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RECENZJA
dorobku naukowego, dydaktycznego i zawodowego
dr. inz. Leslawa Bichajlo adiunkta w Katedrze Drog i Mostow
Wydzialu Budownictwa, Inzynierii Srodowiska i Architektury Politechniki
Rzeszowskiej, w zwigzku z wszcz¢tym post¢gpowaniem o nadanie stopnia naukowego
doktora habilitowanego w dziedzinie nauki techniczne w dyscyplinie Inzynieria
Ladowa, Geodezja i Transport

1. PODSTAWA OPRACOWANIA RECENZJI

Podstawe formalng opracowania recenzji stanowi pismo z dn. 27.12.2023 Pana Prof. dr. hab.

inz. Tomasza Siwowskiego, Przewodniczacego Rady Dyscypliny Inzynieria Ladowa,

Geodezja i Transport Politechniki Rzeszowskiej informujgce o decyzji Rady Doskonatosci

Naukowej o powotaniu mnie na recenzenta w postepowaniu w sprawie nadania stopnia

doktora habilitowanego dr. inz. Lestawowi Bichajto. Merytoryczng podstawe opracowania

recenzji stanowi dokumentacja przedtozona Radzie Doskonalosci Naukowej wraz

z wnioskiem o przeprowadzenie postgpowania, dolgczona do ww. pisma. Przedmiotem

recenzji sg trzy osiaggni¢cia zgloszone przez Habilitanta:

— monografia pt. ,,Percepcja wzrokowa drogi i jej wyposazenia”,

— cykl dziewieciu publikacji pt. ,,Zwigkszenie odpornosci na deformacje asfaltu lanego
poprzez dodatek asfaltu naturalnego Trinidad Epuré”,

— osiggniecie projektowe pt. Zastosowanie czujnikow oblodzenia nawierzchni na
pochylonym wlocie skrzyzowania w celu wykonania sygnalizacji Swietlnej dostosowujgcej
sie do warunkow atmosferycznych”.

Oprocz ww. osiggnigé naukowych ocenie poddano takze inne osiggni¢cia w zakresie dorobku

naukowego, dydaktycznego i zawodowego, ktére zostaly przedstawione w dolgczonej

dokumentacji.

Recenzje opracowalam z uwzglednieniem wymagan zawartych w: Ustawie z dnia

20.07.2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. z 2023 r. poz. 742).

2. CHARAKTERYSTYKA SYLWETKI NAUKOWEJ KANDYDATA

Dr inz. Lestaw Bichajlo w 1992 ukonczyl studia magisterskie na Wydziale Budownictwa
i Inzynierii Srodowiska na specjalnosci Budowa i utrzymanie mostéw w Politechnice
Rzeszowskiej. Promotorem Jego pracy magisterskiej pt. ,,Koncepcja mostu Srednicowego
w Rzeszowie” byt doc. dr inz. Juliusz Ciesla. W 1991 powierzono mu pelnienie obowigzkow
w ramach stanowiska asystenta-stazysty w Katedrze Mostdw na Wydziale Budownictwa
i Inzynierii Srodowiska PR. Rozprawe doktorska przygotowang pod kierunkiem dr. hab. inz.
Tadeusza Sandeckiego, prof. PW pt. ,, Wplyw uksztaltowania i wyposazenia mostu z dojazdami
na percepcjg wzrokowq kierowcow” obronit w Politechnice Warszawskiej w 2005 r. Po
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obronie rozprawy doktorskiej w 2010 r. Habilitant podjat prace na stanowisku najpierw
asystenta, a pozniej adiunkta w Katedrze Drég i Mostow na Wydziale Budownictwa
i Inzynierii Srodowiska PR, gdzie pracuje obecnie.

3. OCENA OSIAGNIEC STANOWIACYCH PODSTAWE DO UBIEGANIA SIE
O STOPIEN DOKTORA HABILITOWANEGO

3.1. Charakterystyka monografii naukowej

Glowne osiggnigcie zgltoszone we wniosku habilitacyjnym, stanowi autorska monografia pt.
Percepcja wzrokowa drogi i jej wyposazenia”, wydana w 2020 r. przez Oficyne Wydawniczg
Politechniki Rzeszowskiej. Monografia sktada si¢ z 8 rozdziatow, przedstawionych na 216
stronach. W monografii zacytowanych jest prawie 130 pozycji literaturowych, z ktorych
wickszo$¢ stanowig publikacje zagraniczne.

Pierwsze rozdzialy stanowia: fundamentalne podstawy opisu percepcji wzrokowej, definicje,
opisy sprzgtu badawczego zmieniajgcego si¢ dynamicznie na przestrzeni lat, a takze opisy
dotychczasowych modeli interakcji wzrokowej kierowcy z przestrzenig drogi. Ta czes$¢
monografii stanowi logiczne i konstruktywne przedstawienie gléwnej tematyki monografii.
Autor szczegdtowo omoéwit te zagadnienia i scharakteryzowal rozwijajacy sie dosé
dynamicznie sam przedmiot monografii, czyli badanie zjawiska percepcji kierowcy
i otoczenia drogi. Jest to bardzo dobre, logicznie sformutowane kompendium wiedzy, ktoérego
brakowato w polskich publikacjach. Jest to takze istotny wktad Habilitanta w dyscypline,
zawierajacy konstruktywny przeglad wynikoéw badan doswiadczalnych, zrealizowanych na
przestrzeni ponad 60 lat. Habilitant zacytowal w tej czesci podstawowe informacje
opublikowane w dotychczasowych publikacjach, dotyczace percepcji kierowcy, pola ostrego
widzenia, punktow fiksacji, udzialu procentowego uwagi kierowcy udzielanego
poszczegbdlnym czgs$ciom otoczenia drogi.

Uwaga krytyczna do tej czgsci, w monografii nieprawidlowo Habilitant podal Zrodia
niektdrych rysunkdéw lub przytaczajgc dany rysunek nie podal w ogble zrédia. Sa to rysunki
4.1,4.214.3. Tresé rysunkdw stanowig wyniki badan przeprowadzone na drogach japonskich,
przeanalizowane i opublikowane w ksigzkach wydanych w latach 60. i 70. przez WKL
przettumaczonych na jezyk polski z jezyka angielskiego i rosyjskiego. Habilitant nie podat
tych polskich zrédet WKL, a przy jednym rysunku 4.3 podal, jako autora prof. T. Sandeckiego
i podat mylnie nazwisko tylko pierwszego autora rosyjskiej ksigzki prof. Lobanowa! (nie
Lobonowa) pomijajac pozostatych autoréw?. Prof. Sandecki i prof. Lobanow i in. zacytowali
rysunki (4.1 1 4.3) z oryginalow ksigzek, wydanych wczesniej. Zdaniem Recenzenta oni nie
sg autorami ww. rysunkéw. Biorgc powyzsze pod uwage Recenzent uwaza, ze jednak
w monografiach naukowych autor powinien cytowaé rysunki, dane itd. z dokladnym
podaniem, z jakiego zrédia one pochodza®. Te zasady sg podane w polskiej normie PN-ISO
690, obowigzujgcej od 2002 r. i Ustawie z dn. 4.02.1994 o Prawie autorskim. Inaczej moze
to rodzi¢ pewne problemy z zachowaniem praw autorskich lub prawem ich dziedziczenia.

Druga cze$¢ monografii przedstawia opis czterech obszaréw badawczych, charakterystyke
kierowcow wykonujacych badania eksperymentalne, identyfikacje elementow drogi wraz
z charakterystyka newralgicznych odcinkoéw, a takze podstawy i zalozenia do okreslenia

! https://korobkaknig.ru/nauka i tehnikal/transport/transnaz/proektirovanie-i-izyskaniya-peresecheniy-
avtomobilnykh-dorog-67532.html,

2 Wizglanow W.M, Szedriakow A.P i in.

3 np. M. Kowalski, O inzynierii ruchu, 2012, Cyt. za: R. Nowak, 2007, s. 25.
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parametréw fiksacji wzroku kierowcy na poszczegdlnych elementach otoczenia drogi. W tej
czesci monografii Habilitant zawarl wiele tresci i1 spostrzezen bgdacych Jego znaczacym
wkiadem w dyscypling zaréwno naukowym, jak i aplikacyjnym. Gtéwny Jego znaczacy
wkiad naukowy w tej czgsci monografii stanowi identyfikacja punktow fiksacji wzroku
kierowcy na elementach drogi i jej wyposazenia oraz rezultaty analiz dotyczacych wpltywu
ksztatltowania przestrzeni drogi, jej zagospodarowania i oznakowania na procesy percepcji
wzrokowej kierowcy. Jest to nowos$¢ naukowa w analizach drogowych, gdyz dotychczas
definiowano fiksacje wzroku kierowcy gléwnie na podstawie wiedzy z dziedziny fizyki.
Niezaprzeczalng wartoscig naukowg o duzym znaczeniu, wnoszong w dyscypline Inzynieria
Ladowa, Geodezja i Transport, jest wg Recenzenta takze szczegbélowos¢ opisu, analizy
eksperymentdw i ich rezultatow, a takze wiele indywidualnych spostrzezen Habilitanta, ktory
bezposrednio bral udziat w badaniach doswiadczalnych in situ. M.in. te czynniki pozwolity
Habilitantowi opracowaé¢ wiele zalecen o znaczeniu aplikacyjnym, dotyczacym wielu
aspektow technicznych, stanowigcych réwniez Jego wklad w obszar wiedzy dotyczacej
projektowania bezpiecznej infrastruktury drogowej. Mozna tu m.in. zaliczy¢:
— wynikowa ocen¢ réznej zdolnosSci spostrzegania przez kierowcow niektorych znakow
w zmiennym ksztaltowaniu otoczenia drogi,
—  konieczno$¢ powtorzenia znaku D-6 nad jezdnig, szczegélnie w newralgicznych
zacienionych miejscach drogi,
— nieprawidlowo umieszczonych reklam, tablic zmiennych tresci (Veriable Message Sign
VMS) i radardéw, skutecznie odciggajacych uwage kierowcoéw od drogi i ruchu na niej,
a takze szczegdtowe zalecenia dotyczace ich lokalizacji na drodze, ze szczegdlnym
uwzglednieniem tablic VMS.
Wszystkie te spostrzezenia Habilitanta 1 rezultaty z przeprowadzonych badan
eksperymentalnych sg przygotowywane przez Niego pod katem zmian koniecznych do
wprowadzenia w przepisach drogowych, co stanowi istotng i znaczgca wartos¢ aplikacyjng.
Te wszystkie spostrzezenia Habilitant przedstawil we wnioskach w rozdziale 6.
W komentarzu do tej czesci monografii mozna odnotowac pewien brak. Majac rysunek 4.2,
bedacy wynikiem badaf z lat 60., a takze wykazane wyniki: Coleena (1994), Blauwa®,
Olsona’ i Shinara® z lat 80. i 90., przeanalizowane i zbiorczo zestawione przez Habilitanta
w tresci na str. 78, to szkoda, ze Habilitant ich po prostu nie zilustrowal. W monografii,
zdaniem Recenzenta, brakuje porownawczych ilustracji podanych nowych udziatéw fiksacji
elementu drogi, przeanalizowanych przez Habilitanta i autorskich rezultatow, opisanych
pozniej na str. 95-97. Taka ilustracja wprowadzilaby w monografii element poréwnawczy
w stosunku do wynikéw badan z lat 60., gdyz od tego czasu znaczaco zmienit si¢ park
maszynowy. I taka ilustracja stanowilaby podstawe naukowa i bazowa do przedstawienia
wynikow z wlasnych badan, uzyskanych przez Habilitanta i opisanych w kolejnej trzeciej
czeSci monografii, w odniesieniu do znowu zmienionego parku maszynowego, tj.
prawdopodobnie w latach 20102020 prowadzenia badan przez Habilitanta. Gdyz nie tylko
zmienit si¢ park maszynowy w stosunku do lat 60., ale zmienily si¢ takze parametry
samochodow i przede wszystkim zmienita si¢ zwigzana z nimi wysokos$¢ oka kierowcy,

4 Brak opisu tej pozycji w literaturze, mylnie podane nazwisko, prawdopodobnie chodzilo o artykul Blaauw,
G.J. Vehicle guidance by delineation systems at night, Ergonomics 1985, 28(12), 1601-1615,
https://doi.org/10.1080/00140138508963298

3 Brak opisu tej pozycji w literaturze, prawdopodobny autor to Paul Olson, ktéry w latach 90. miat 3 publikacje
z tematu dotyczgcego percepcji kierowcy, dotyczace: czasu reakeji, jazdy nocg i analizy poszczegdlnych
elementdw skladajacych sie na czas percepcja-reakcja kierowcy.

6 Mylnie podany rok wydania, nie 2007, tylko 1980
https://www.researchgate net/publication/232486285_ The effects_of changes_in_driver perception_on_rura
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mierzona od poziomu jezdni, czyli gléwne Zrédlo odbioru drogi przez kierowce.

Trzecia cze¢$¢é monografii przedstawia:

— analizy odlegtosci fiksacji w kontekscie ksztaltowania przestrzeni drogi (tj. geometrii
drogi, organizacji oznakowania, zagospodarowania otoczenia), predkosci oraz ditugosci
drogi hamowania,

— analizy wymaganej odlegltosci widoczno$ci na zatrzymanie, wynikajacej z czasu reakcji
kierowcy przy hamowaniu oczekiwanym i nieoczekiwanym oraz efektywnej drogi
hamowania, w celu poréwnania jej z minimalng odlegloscia fiksacji wzroku, otrzymana
w autorskich badaniach okulograficznych,

— opracowanie uogoélnionego modelu odleglosci fiksacji i porownanie go z modelem
odlegtosci widocznoscei zawartym w obowiazujgcych zasadach projektowania drdg,

— analizy doboru promienia krzywizny drogi w planie, umozliwiajacego obserwacje
powierzchni jezdni bez odwracania glowy.

Wklad naukowy wnoszony do dyscypliny Inzynieria Ladowa, Geodezja i Transport z tej

czesci stanowig:

— zasady doboru promieni tukéw w planie, uwzgledniajagce wyniki z autorskich badan
okulograficznych,

— modele matematyczne odleglosci fiksacji, dajace nowe uZyteczne podstawy
w projektowaniu drég i w analizach widocznosci na istniejacych drogach, zwlaszcza
w terenie urozmaiconym, wymagajgcym ztozonego uksztaltowania geometrycznego drogi
z wieloma odcinkami krzywoliniowymi w planie,

— kryterium sakadyczne shizace do wyznaczania minimalnych wartosci promieni osi
skrajnego pasa ruchu.

Interesujace sg wyniki badan wykonanych przez Habilitanta, zestawione na str. 143, odnosnie

odlegtosci pola koncentracji uwagi kierowcy, definiujace wiedzg kierowcy o drodze,

uzyskane z badan przeprowadzonych w pigciu zréznicowanych poligonach badawczych.

Dotychczas w literaturze specjalistycznej pole koncentracji uzalezniano tylko od predkosci

i definiowano je tylko na odcinku drogi prostej w planie. Jest to, wigc kolejne znaczace

spostrzezenie Habilitanta wnoszone do dotychczasowej wiedzy drogowe;.

Wartoscig aplikacyjng tej czgsci badan jest wniosek o koniecznoS$ci uwzgledniania

w projektowaniu drog faktu zacienienia drogi i zwigzanym z tym innym odbiorem wizualnym

drogi przez kierowcoéw, w przypadku planowanego braku zastosowania oznakowania

poziomego na analizowanej drodze. Ten rozdzial ma, wiec zaréwno istotne znaczenie
naukowe wnoszone do dyscypliny Inzynieria Ladowa, Geodezja i Transport, jak i aplikacyjne.

Podsumowujgc powyzsze oryginalng warto$¢ naukowa monografii stanowiaca znaczacy
wklad w rozwdéj dyscypliny Inzynieria Lagdowa, Geodezja i Transport, zdaniem Recenzenta,
g

e Identyfikacja punktéw fiksacji wzroku, przypisanych do obserwowanych obiektow
w otoczeniu drogi i na drodze.

¢ Metodyka wyznaczenia efektywnych elementéw drogi, majacych priorytetowe znaczenie
w procesie pozyskiwania i przetwarzania informacji wzrokowej, koniecznej do
bezpiecznego prowadzenia pojazdu.

e Zaproponowane miary percepcii, tj.: Srednia liczba fiksacji sprowadzona do pojedynczego
znaku oraz $redni czas fiksacji znaku, co uwzglednia, ze znaki to obiekty punktowe,
ktorych liczba na dtugosci tej samej drogi jest zmienna.

e Zasady doboru promieni tukéw w planie, uwzgledniajace wyniki z autorskich badan

okulograficznych.
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e Modele matematyczne odleglosci fiksacji, dajace nowe podstawy uzyteczne
w projektowaniu drog i w analizach widocznosci na istniejgcych drogach.

e Kryterium sakadyczne stuzagce do wyznaczania minimalnych wartosci promieni osi
skrajnego pasa ruchu.

Dzieki opracowanym modelom mozna sformutowaé aplikacyjne ich wykorzystanie, o czym

wczesniej juz wspomniano. Warto$¢ opracowanych modeli podnosi fakt, ze sg one

opracowane na podstawie poligonéw badawczych przyjetych i zdefiniowanych szczegdtowo

przez Habilitanta. A to oznacza, ze Habilitant jest samodzielnym badaczem umiejacym

zdefiniowaé problem badawczy, opracowaé¢ metod¢ analiz i realizacj¢ badan.

Krytyczne uwagi odnoszg si¢ do:

—  Braku schematow (krok po kroku) ilustrujacych zastosowang metodg¢ analiz w monografii
i w poszczegbdlnych jej czgsciach lub rozdziatach. Schematy te znacznie utatwiajg
porzadkowanie, $ledzenie kontekstu i opisanie analiz. To jest praktycznie obowigzkowe
we wszystkich publikacjach naukowych.

—  Zastosowania przez Habilitanta w prowadzonych analizach wymiaru czasu reakcji
kierowcy w terenie niezabudowanym réwnego ¢ = 2 s (wg Gaca i in. z 2009). Podczas,
gdy w krajach zachodnich juz od poczatku XXI w. stosuje si¢ czas reakcji kierowcy
t =1 s. We wspomnianej przez Habilitanta na str. 77, niewymienionej w spisie literatury,
publikacji Olsona 7 juz w latach 90. wykazywano czas reakcji kierowcy w terenie
niezabudowanym krétszy niz 1,5 s. W Polsce (wg Gaca i in. z 2009), nadal rozr6znia si¢
dodatkowo jeszcze czas reakcji kierowcy w terenie zabudowanym 7= 1,5 s.

— Braku podania w obliczeniach odleglosci na zatrzymanie wartoSci przyjetego
wspotczynnika wykorzystania przyczepno$ci podtuznej. A to przeciez jest na drogach
bardzo zmienne i nie tylko powinno by¢ uwzgledniane w procesie eksploatacji, ale
réwniez w procesie projektowym. Dlaczego? ... , bo w warunkach niekorzystnych na
tukach poziomych lub pionowych np. w tunelu, w wykopie, na obiektach inzynierskich,
nawierzchnia jest przez wiekszo$¢ czasu wilgotna, czyli szybciej nastepuje jej Scieranie
i pogorszenie szorstkosci nawierzchni. Dobierajac, wigec w projekcie warto$¢ promienia
tuku w zalezno$ci od wspolczynnika przyczepnosci przyjetego tylko w odniesieniu do
nowej nawierzchni, (na ktorej w krotkim czasie po oddaniu drogi do uzytku, nast¢puje
pogorszenie sie szorstkosci nawierzchni®, %), moze wiec doj$¢ do kuriozalnej sytuacji —
koniecznosci remontu nowej drogi, tj. koniecznosci uktadania warstwy uszorstaniajgce;.

— Nadmiernie uzywanego przez Habilitanta przyimka ,,dla”, ktory powinien by¢ uzywany
w znaczeniu osobowym nie przedmiotowym.

—  Nierozr6zniania stosowania ,,myslnika, pauzy, polpauzy i tacznika (dewiz) '°, 1!

—  Kilkukrotnego braku powolywania si¢ na cytowane zrodta np. tab. 8.3 str. 178, i inne.

—  NieScistosci opisow np. w tytule rys. 8.7 str. 189 ,,Porownanie odleglosci decyzyjnych
z odlegtoscig fiksacji dla modelu liniowego LF,, i LFs autora”. Tu w podpisie pod
rysunkiem powinien by¢é podany numer modelu zastosowany w monografii, zamiast
zastosowanego lgcznika ,autora” lub poprawnie zastosowana kolejnos¢ stow

7 Olson P.L., Siwak M. Perception-response time to unexpected roadway hazards, Human Factors 1986, 28,
91-96.

8 IBDiM 2008, Analiza zmiennos$ci wlasciwosci przeciwposlizgowych warstwy Scieralnej nawierzchni w
poczgtkowym okresie jej eksploatacji TD-88, https://www.yumpu.com/xx/document/read/8142756/analiza-
zmiennosci-wlasciwosci-przeciwposlizgowych-warstwy-

9 Szpinek S.: Jak przelicza¢ wspolczynnik tarcia nawierzchni, Drogownictwo 2002, 10, 288-294.

10 https://sjp.pwn.pl/poradnia/haslo/MysInik-pauza-minus;16280.html.

I https://korektytekstu.pl/2019/11/01/dywiz-czy-polpauza-oto-jest-pytanie-a-moze-jednak-myslnik/.
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3.2

,,autorskiego modelu liniowego LF), 1 LFy”.

Charakterystyka formalna cyklu publikacji
Ponizej w tab. 1 zestawiono syntetyczne dane o cyklu publikacji zgloszonych przez
Habilitanta (dane dotyczgce udziatu Habilitanta — podano wyttuszczong czcionks).

Tabela 1. Zestawienie podstawowych danych o przedlozonym cyklu publikacji

INr|  Autorzy Tytul publikacji Czasopismo, doi, baza danych, IF, pkt  |Udzial
publikacji
| |Bichajlo L. |Wplyw temperatury na modul Technika Transportu Szynowego, 2015, v. 12,100%
sztywnosci mieszanki asfaltu lanego  |s. 123—125
lista B MNiSW 5 pkt
2 [Bichajlo L., |[Wplyw dodatku asfaltu naturalnego Technika Transportu Szynowego 2015, v.2, [50%
Kotodziej K. [Trinidad Epuré na podstawowe cechy | 126136 50%
asfaltu drogowego lista B MNiSW, 5 pkt
3 [Kolodziej K., [Lepkos$¢ zerowego $cinania asfaltu \Materialy Budowlane 2017, v. 8,s. 68-70  55%
Bichajlo L.  [35/50 z dodatkiem asfaltu naturalnego |[DOI: 10.15199/33.2017.08.20 45%
Trinidad Epuré (TE) lista B MNiSW 8 pkt
4 |Kolodziej K., [Comparison of methods of testing Czasopismo Inzynierii Lgdowej, Srodowiska i[50%
Bichajlo L.  |resistance to permanent deformation of |drchitektury, Journal Of Civil Engineering, (50%
mastic asphalt \Environment and Architecture 2019, t.
XXXVI, z. 66 (2/19), s. 35-48
DOI: 10.7892/rb.2019.10
lista B MNiSW 5 pkt
5 |Kolodziej K., [Wplyw starzenia krétkoterminowego  |[Materialy Budowlane 2020, v. 11, s. 54-57 |50%
Bichajlo L., [asfaltu 35/50 z dodatkiem asfaltu DOI: 10.15199/33.2020.11.05 40%
Siwowski T. |naturalnego na modelowanie lepkosci |lista B MNiSW, 5 pkt 10%
zerowego §cinania liczba cytowan — 4
6 [Kotodziej K., [Experimental Study on Physical and  [dpplied Sciences 2021, v. 11, 2796. 50%
Bichajlo L., |[Rheological Properties of Trinidad Lakehttps://doi.org/10.3390/app11062796 45%
Siwowski T.  |Asphalt Modified Binder lista MNiSW 70 pkt 10%
liczba cytowan — 4
F=2.679
7 [Kotodziej K., |Effects of Aging on the Physical and  |Materials 2021, v. 14, 2532. 50%
Bichajlo L., [Rheological Properties of Trinidad Lake|https://doi.org/10.3390/mal14102532 45%
Siwowski T.  |Asphalt Modified Bitumen lista MNiSW 130 pkt 5%
liczba cytowan — 7
\[F = 3.889
8 [Kolodziej K., [Influence of composition and properties [Roads and Bridges—Drogi i Mosty 2021, v. |55%
Bichajlo L., [of mastic with natural asphalt on mastic [20, z. 1, s. 57-73 45%
Siwowski T.  |asphalt mixture resistance to permanent [DOI: 10.7409/rabdim.021.004 5%
deformatio lista A MNiSW 70 pkt
liczba cytowan — 1
[F = 0.5
0 [Kolodziej K., [The Influence of Zero Shear Viscosity [Materials 2021, v. 14, 5167. 50%
Bichajlo L., |of TLA-Modified Binder and Mastic  |https://doi.org/10.3390/ma14185167 40%
Siwowski T.  [Composition on the Permanent lista MNiSW 130 pkt 10%
Deformation Resistance of Mastic liczba cytowan — 1
Asphalt Mixture [F = 3.889
Sumaryczna liczba pkt = 428
Sumaryczna liczba cytowan =13
Sumaryczny IF = 10,957

*Zgodnie z wytycznymi sporzgdzania dokumentacji we wniosku habilitacyjnym dane odno$nie /F' podano w
roku opublikowania danego artykutu.
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Jedna publikacja wchodzgca w cykl osiggnigcia Habilitanta jest publikacjg autorska.
Habilitant w przypadku wspolnych publikacji byt autorem: w dwoch artykutach z udzialem
50%, w jednym artykule dwdch autorow i w trzech artykutach trzech autorow z udziatem
45%, w dwoch artykutach trzech autoréw z udzialem 40%. Bioragc powyzsze pod uwage
nalezy stwierdzi¢, ze udzialy procentowe w zgloszonym cyklu publikacji charakteryzuja sie
duzg proporcjonalnoscig. W artykutach w polskich czasopismach (1-5 1 8) nie ma podanego
wkladu merytorycznego poszczegdlnych autoréw. Zgodnie, wigc z informacjg podang
w dokumentacji Habilitanta mozna stwierdzi¢, ze jego wklad merytoryczny stanowito:
wspotopracowanie koncepcji artykulu i planu badan, wykonanie przegladu literatury,
wykonanie analiz statystycznych, udzial w sformulowaniu wnioskéw 1 w merytorycznych
konsultacjach wynikow badan laboratoryjnych. W przypadku opracowania koncepcji planu
badan, wykonania analiz statystycznych 1 opracowania wnioskéw, wszyscy autorzy
w os$wiadczeniach potwierdzili zgodnie i skrupulatnie swoje wklady merytoryczne
i wspotudzialy. Natomiast, trzeba to podkreslic, w artykulach opublikowanych
w czasopismach Applied Sciences i Materials (6,7 1 9), podane sg na koficu kazdego artykutu
wktady merytoryczne poszczegdlnych autordéw i te opublikowane w artykulach wklady
poszczegélnych autoréw istotnie i znaczaco nie zgadzajy si¢ z wkladami podanymi
i potwierdzonymi, przez poszczegdlnych autoréw, w dokumentacji Habilitanta (zatacznik do
wniosku nr 4 str. 4 1 5).

Analiza wktadu merytorycznego Habilitanta podana w zal. 4 na str. 4 1 5 oraz w opisie cyklu
artykuléw zawarta w zat. 3 na str. 25 1 26 pozwolita wydzieli¢ czgsci wlasciwe dla Habilitanta
i okresli¢ Jego nowos¢ naukowg wnoszong do dyscypliny Inzynieria Ladowa, Geodezja
i Transport, co przy podanych udziatach procentowych bylto bardzo istotne i obligujace.

W artykutach opublikowanych w polskich czasopisma, nie ma podanych autorow
korespondencyjnych, w jednym przypadku autorskiego artykulu (1) nalezy przyjaé, ze
Habilitant byt autorem korespondencyjnym. W artykulach opublikowanych w czasopismach
zagranicznych Habilitant nie byl autorem korespondencyjnym.

Nalezy podkresli¢, ze publikacje zostaty opublikowane w ostatnich latach: 2015 — 2 artykuty,
2017 — 1 artykut, 2019 — 1 artykul, 2020 — 1 artykut, 2021 — 3 artykuty. Wsréd glownych
wspotautoréw publikacji Habilitanta mozna wyrozni¢ jednego, tj. dr. inz. K. Kolodzieja,
z ktéorym Habilitant ma opublikowane 8 artykulow i prof. T. Siwowskiego, z ktérym
Habilitant ma opublikowane w 2021 cztery artykuty.

3.3. Ocena merytoryczna cyklu publikacji

Oceniajgc  zgloszony cykl artykutéow, jako osiggniecie naukowe stanowigce wklad
merytoryczny Habilitanta w dyscypling Inzynieria Ladowa, Geodezja i Transport mozna
sklasyfikowa¢ jego tematyke, jako cykl badan i analiz zwigzanych tematycznie z problemem
,;,odpornosci asfaltu lanego na deformacje”. Zakres merytoryczny zgltoszonych artykutéw jest
dos¢ szeroki — obejmuje nastgpujace aspekty: zdefiniowanie problemu badawczego,
pozyskanie asfaltu naturalnego Trinidad Epuré (ang. Trinidad Lake Asphalt TLA),
nowatorskie badania wptywu dodatku asfaltu naturalnego Trinidad Epuré, na podstawowe
wiasciwosci asfaltu drogowego, wplyw proporcji wypelniacz/lepiszcze asfaltowe na
deformacje plastyczne asfaltu lanego, a takze ocena wpltywu dodatku asfaltu naturalnego
Trinidad Epuré na odpornos¢ na odksztalcenia trwate mieszanki asfaltu lanego.
Poszczegdlne zagadnienia nie sg specjalnie wyroznione w poszczegdlnych artykutach,
a raczej si¢ zazgbiajg i uzupelniajg. Biorac powyzsze pod uwage wszystkie artykuly
w jednakowym w stopniu wnoszg nowo$¢ naukowa do dyscypliny Inzynieria Ladowa,
Geodezja 1 Transport. Warta pozytywnego podkreslenia jest takze réznorodnos¢ czasopism,
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w ktérych opublikowano zgtaszane artykuty. Pierwsze artykuty opublikowano w krajowych
czasopismach wymienionych na liscie MNiSW B z 6wczesna niska punktacjg 5—8 pkt i bez
impact factora. A ostatnie cztery artykuty opublikowano w latach 2020-2021 w czasopismach
z podanym impact factorem (0,5-3,889) 1 wyzszg punktacjg 40-130.

W ocenie merytorycznej zgloszonego cyklu publikacji trzeba podkresli¢: poziom poznawczy,
pozytywnie oceni¢ specjalistyczne badania laboratoryjne, opracowanie wykorzystania do
badan stempla dynamicznego, zastosowanie specjalistycznego oprogramowania do analiz
statystycznych, a takze ukierunkowanie wnioskéw do aplikacyjnego zastosowania
uzyskanych wynikow z przeprowadzonych badan do oceny mieszanek asfaltéw lanych i ich
odpornosci na odksztalcenia trwale. Jak Habilitant podaje duzy jego udzial wlasny w tych
artykutach stanowi pomyst zastosowania asfaltu naturalnego w mieszance asfaltu lanego
i pozyskanie do badan laboratoryjnych z firmy CMS Polska, przedstawiciela Trinidad Lake
Asphalt TLA w Polsce, niezbednych komponentéw mieszanek mineralno-asfaltowych,
gléwnie asfaltu naturalnego Trinidad Epuré z Jeziora Asfaltowego, zlokalizowanego kolo
miasta La Brea w Trynidadzie.

Inicjatywa wykorzystania asfaltu naturalnego zamiast asfaltu ponaftowego polega gtéwnie na
tym, ze asfalt naturalny, po zebraniu go, roztopieniu i przepuszczeniu przez filtry usuwajace
zanieczyszczenia posiada wszystkie wlasciwosci, ktore nie zmieniaja si¢ znacznie przez
nastepne 20-30 czy nawet 50 lat, to daje jego duza odporno$¢ na odksztalcenia w czasie.
Natomiast asfalt ponaftowy powstaje w procesie rafinacji ropy naftowej i kiedy opuszcza
rafinerie stanowi mieszaning réznych sktadnikéw, ktore zaczynaja ze soba reagowac i dopiero
zaczynajg sie tworzy¢ wihasciwosci asfaltu. To powoduje, ze asfalt ponaftowy potrzebuje
czasu, nawet do kilku lat zanim osiggnie swoje pelne wlasciwosci. A to z kolei oznacza, ze
asfalt ponaftowy, tak naprawdg¢ zaczyna dojrzewa¢ w mieszance mineralno-astaltowej, po jej
wbudowaniu, co moze powodowal, ze w czasie jego ,,dojrzewania”, juz na drodze, moga
pojawic si¢ wlasciwosci niepozadane.

Na podkreslenie rowniez zastuguja bardzo dokladne i zawodowe spostrzezenia Habilitanta
sformulowane w Autoreferacie, przy prezentacji tresci zawartej w artykutach, co $wiadczy
o duzym wyczuciu i do$wiadezeniu zawodowym, czerpanym z wykonanych przegladéw
kilkudziesigciu obiektéw mostowych, wykonanych opinii i ekspertyz. Zdaniem Recenzenta
jest to umiejetnos¢ Habilitanta, ktorg w recenzji nalezy wyjatkowo podkresli¢ 1 zaznaczy¢.

W ocenie merytorycznej poszczegdlnych artykutéw ze wzgledu na zblizong tematyke,
Recenzent polgczyt je w jedng catos¢ dotyczaca asfaltdw lanych i ich mieszanek.
W artykutach autorzy brali pod uwagg istniejace metody badan laboratoryjnych, mozliwosci
materialowe i aspekty poznawcze, a takze dostgpny sprzgt badawczy i je szczegdlowo
analizowali podczas planowania badan. Jak sam Habilitant napisat, zakres badan byt szeroki
i udato mu sie zainteresowa¢ nimi mtodego pracownika w katedrze, a uzyskane przez nich
wyniki badan daty podstawy do wszczgcia przewodu doktorskiego wspotautora artykutow
mgr. inz. Krzysztofa Kotodzieja, ktérego promotorem zostal prof. T. Siwowski, a promotorem
pomocniczym wnioskodawca i Habilitant w jednej osobie.
Nowo$¢ naukows i wktad merytoryczny, jaka wnosi Habilitant do dyscypliny Inzynieria
Ladowa, Geodezja i Transport w zgloszonym cyklu artykuloéw stanowi:
opracowanie podstaw problemu badawczego dotyczacego zastosowania asfaltu
naturalnego w mieszance asfaltu lanego i zdefiniowanie gléwnego podmiotu problemu
badawczego, jakim jest asfalt naturalny Trinidad Epuré i wlasciwosci mieszanki po jego
dodaniu,
— opracowanie i przystosowanie urzagdzenia UTM do badan stempla dynamicznego poprzez

8/15



wykonanie przystawki i modyfikacj¢ parametrow sterowania urzadzeniem,

—  ustalenie na podstawie badan laboratoryjnych i wieloczynnikowych analiz naukowych
optymalnej ilosci dodatku Trinidad Epuré do lepiszcza bazowego, z konkretnym
przeznaczeniem do zastosowania w praktyce, czyli pod katem aplikacyjnego ich
wykorzystania,

— uzyskany i potwierdzony (na podstawie testu statycznego i dynamicznego) efekt
zwiekszenia odpornosci mieszanki z dodatkiem asfaltu naturalnego Trinidad Epuré na
deformacje plastyczne oraz zbadane szczegbtowo proporcje wypelniacz/lepiszcze
stanowigce podstawe oceny przysztej podatnosci asfaltu lanego na odksztalcenia trwale,
ktore dzieki rezultatom badan Habilitanta mozna wykona¢ i zinterpretowa¢ juz na etapie
badan lepiszcza, umozliwiajac wezesng korekte przyjetych zalozen projektu mieszanki
asfaltu lanego, czyli ww. wnoszony wktad Habilitanta w dyscypline pozwala zredukowac
naktad czasu i koszty w stosunku do probnych zarobow mieszanki asfaltu lanego,

— naukowa interpretacja wynikow badan laboratoryjnych, (temperatury migknienia,
lamliwosci, penetracji lepiszcza i mieszanki, energii dyssypacji, lepkosci, modulu
sztywnosci, odpornosci na odksztalcenia trwale), z wykorzystaniem specjalistycznego
oprogramowania statystycznego 1 odpowiedni dobor metod do wnioskowania
statystycznego.

Krytyczne uwagi Recenzenta do cyklu zgloszonych artykulow

Krytyczne uwagi merytoryczne:

— Pierwsza krytyczna uwaga odnosi przede wszystkim do niespdjnego podawania wkiadu
merytorycznego — poszczegdlnych — autoréw  przy  artykulach  wieloautorskich.
W dokumentacji ztozonej do wniosku:

@ w poszczegdlnych artykutach z podanym na koncu wktadem merytorycznym — artykut
6,719,

(@ w o$wiadczeniach autoréw (zat. 4 str. 415),

(® w autoreferacie przy wymienianiu poszczegdlnych artykulow,

czyli w trzech zatagczonych do Wniosku dokumentach podane sg przez Habilitanta za

kazdym razem inne wyktady merytoryczne poszczegolnych autorow.

— Druga krytyczna uwaga dotyczy braku w zgloszonych artykutach wyjsciowego schematu
(krok po kroku) prezentujgcego kolejnos¢ zastosowanych analiz i metod, wskazujgcych:
(@ przedmiot badan (poczatek algorytmu),

(@ dobor metod, blok operacyjny, blok decyzyjny, (czyli wklad merytoryczny

Habilitanta podany przez Niego we wniosku),

(® efekt koncowy, itd.

Habilitant we Wniosku podaje, ze on jest:

— po pierwsze — pomystodawcg badan, czyli Jego jest koncepcja artykutu,

— po drugie — decydentem w wyborze badan laboratoryjnych i w wyborze testow
statystycznych,

wigc to powinno by¢ zaznaczone w artykulach lub przynajmniej we Wniosku, a najlepszym

sposobem pokazania planu badan i poszczegélnych zwigzkow, zaleznosci, kolejnosci

i zaznaczenia wkladu Habilitanta jest wtasnie schemat (krok po kroku).

Uchybienia o mniejszym znaczeniu:

» [stotnym uchybieniem edytorskim jest zastosowanie w zlozonej dokumentacji wniosku
habilitacyjnego zmniejszenia niektorych stron do formatu BS, co znacznie utrudnia lub
uniemozliwia ich czytelnosc¢.

» Istotnym uchybieniem merytorycznym jest brak spisu tresci w zatgcznikach dolgczonych



do dokumentacji.
= Uchybieniem edytorskim jest rowniez brak konsekwencji stosowania: myslnika, pauzy,
potpauzy 12, 1,
¥ Kolejnym uchybieniem edytorskim jest pisownia jednostek. Symbol jednostki nalezy
oddzielaé spacjg od wartosci liczbowej, ktora go poprzedza. Wyjatek: Spacje pomigdzy
wartoscig liczbowg wielkodci a symbolem jednostki pomija si¢ w przypadku udziatow
procentowych 5% i stopni temperatury 50°C. A takze przy podawaniu jednostki kata
plaskiego: stopnia, minuty i sekundy. Nalezy je pisa¢ bez spacji, np. o = 45°, B = 30,
y=10".
,».. W polskiej tradycji ortotypograficznej znak % pisze si¢ za liczbg bez spacji. Podobnie postepuje si¢ w wypadku
oznaczenia °C, co jest swego rodzaju odstgpstwem od zalecen normy mi¢dzynarodowej, nakazujacych zapisywac
wspomniane oznaczenie z odstgpem, tak jak wszystkie inne oznaczenia jednostek miar (km, kg, s, h itd.). O ile
wszystkie inne oznaczenia zapisujemy tak, jak robi to caly $wiat, o tyle w odniesieniu do stopni (nie tylko w skali
Celsjusza) czynimy wyjatek, por. 10°C, 32°F, °Re. Bierze sig to stad, Ze sam symbol stopnia (pozbawiony symboli
literowych) zapisywano i zapisuje si¢ nadal — takze na $wiecie — bez spacji.
Odstep przed znakami % i °C stawiamy wowczas, gdy nastgpuja one po zapisach z uzyciem nawiasu, np.
1= (12-7) %...” 14
» Czasami w dokumentacji zdarzajg si¢ nieScislosci w opisach, np. w autoreferacie na str.
21 Habilitant pisze, ze na ktadkach jest nawierzchnia jednowarstwowa z asfaltu lanego
i ulegta ona zdeformowaniu, spowodowanemu przez stabg odporno$¢ mieszanki na
naprezenia od kot pojazdu. Po pierwsze po ktadce chodza piesi, a nie majg jezdzi¢ pojazdy,
a po drugie odpornosé mieszanki bada si¢ ze wzgledu na oddzialywanie kot pojazdu na
nawierzchni¢, w ktérej powstaja naprezenia, (kota pojazdu przekazuja obciazenie,
a naprezenia powstaja w nawierzchni). Nieprawidlowo, zatem Habilitant pisze ,,stabg
odpornoscig mieszanki asfaltu lanego na napr¢zenia od kot pojazdéw”, kota pojazdoéw nie
przekazujg naprezen, napr¢zenia powstaja w nawierzchni, jako reakcja nawierzchni na
obcigzenia.

3.4  Ocena merytoryczna oryginalnego osiagni¢cia projektowego

Osiggnigcie projektowe dotyczy przebudowy skrzyzowania czterowlotowego zwyklego na

skrzyzowanie z sygnalizacja $wietlna, na ktorym w oprogramowaniu Habilitant zaproponowat

innowacyjny system AeroTech. System ten ostrzega kierowcoéw wjezdzajacych na stromy

wlot o ewentualnym oblodzeniu jezdni i istniejgca sygnalizacja Swietlna jest wowczas

przelgczana na danym wlocie w tryb ostrzegawczy (migajacy sygnal i Swiatto Zolte).

Habilitant w oryginalnym rozwiazaniu zastosowal system stosowany na skandynawskich

lotniskach. Czujniki mierzace stan oblodzenia nawierzchni polaczone sg z systemem

sygnalizacji frensorami, ktére sa opatentowane w Europie, USA i Japonii.

Projekt jest oryginalny i pomystowo wykonany, Habilitant do jego realizacji musiat

wykorzysta¢ wiele innowacyjnych pomystow i do ostatecznego wykonania oprogramowania

wykorzysta¢ 6wczesne mozliwosci technologiczne.

Uwagi krytyczne:

= w dokumentacji brakuje informacji, jak obliczono drogi hamowania, podane sa tylko
wartosci wspdtczynnika 7 i podano, Ze obliczenia dotyczyly pojazdu cigzarowego, a nie
podano jak przyjeto wspolczynnik przyczepnosci i czas reakcji kierowcy, (a klasyczne
wzory podane sg w odniesieniu do samochodu osobowego);

= brakuje komentarza przy rysunku 4 o wysiegnikach z sygnalizacjg $wietlng zastosowanych
na skrzyzowaniu bez sygnalizacji,

12 https://sjp.pwn.pl/poradnia/haslo/MysInik-pauza-minus; 1 6280.html.

13 https://korektytekstu.pl/2019/11/01/dywiz-czy-polpauza-oto-jest-pytanie-a-moze-jednak-myslnik/.

4 Adam Wolanski — https://sjp.pwn.pl/poradnia/haslo/Odstepy-lub-ich-brak-w-oznaczeniach-jednostek-
miar;16709 . html.
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» brakuje dokumentacji fotograficznej z dzialajacej sygnalizacji ostrzegawczej,

» brakuje danych i komentarza, czy zaproponowane rozwigzanie poprawilo bezpieczenstwo
ruchu lub przepustowo$¢ i na ile.

Zdaniem recenzenta wkiadem Habilitanta wnoszonym w dyscypling Inzynieria Ladowa,

Geodezja i Transport jest:

— oryginalne niestandardowe oprogramowanie,

— naukowe podejScie analityczne wprowadzajace oryginalne procedury obliczeniowe,

— innowacyjne zastosowanie czujnikow uzywanych na lotniskach do problematycznych
rozwigzan drogowych,

stanowigce lgcznie znaczgey Jego wklad merytoryczny w dyscypling Inzynieria Ladowa,

Geodezja i Transport.

Zdaniem Recenzenta nalezy jeszcze podkresli¢ znaczenie aplikacyjne zaproponowanego

i zaprojektowanego rozwiazania przez Habilitanta. Wartoscig aplikacyjng i rozwojowa

zglaszanego osiggnigcia projektowego jest mozliwo$¢ dalszego zastosowania tego

oprogramowania na innych newralgicznych skrzyzowaniach.

4. OCENA POZOSTALEGO DOROBKU BADAWCZEGO HABILITANTA
Zgodnie z zaleceniami RDN, przedstawionymi na stronie!®, z dn. 13 czerwca 2023 r., od
tego dnia obowigzuja nieznacznie zmienione dokumenty dolgczane do Wniosku, co
szczegOlnie dotyczy Wykazu osiagni¢é naukowych albo artystycznych. Habilitant w
dolgczonej dokumentacji skladanej w dn. 30 sierpnia 2023 r. dolaczyl Wykaz osiggni¢é
naukowych albo artystycznych, sporzadzony wg starych wytycznych RDN,
obowigzujgcych do 13 czerwca 2023 r.

4.1. Osiagni¢cia naukowo-badacze w obszarze nauk technicznych

Zgodnie z Wykazem osiggnig¢é naukowych zestawionym przez Habilitanta, w sumie

opublikowatl On 34 publikacje w pozostaltym dorobku naukowo-badawczym. Z tego 15

publikacji bylo opublikowanych do momentu uzyskania stopnia doktora: 1 rozprawa

doktorska, 6 artykutow i 8 referatdw na konferencjach i seminariach krajowych. Po uzyskaniu

stopnia doktora Habilitant opublikowal: 1 monografie, 2 rozdzialy w monografiach

wieloautorskich, 16 artykutow i wyglosit 1 referat. Struktura publikacji z pozostatego dorobku

badawczego Habilitanta jest nastgpujgca:

= wspélautor 12 publikacji, w ktérych udzial Habilitanta jest proporcjonalny do liczby
autorow, (w tym w trzech publikacjach udzial innego wspélautora jest wyzszy
i nieproporcjonalny), z czego 9 publikacji jest krajowych (1 rozdzial w monografii i 8
artykutow), a 3 publikacje sa zagraniczne, (tj. 1 referat na konferencji zagranicznej i 2
artykulty w czasopismach wymienionych na liscie MNiSW),

» autor 7 artykuldw, w tym 6 w krajowych czasopismach i 1 artykul w czasopismie
pokonferencyjnym zagranicznym wymienionym na liScie MNiSW,

» autor 6 publikacji i wspétautor 9 publikacji w jezyku polskim,

= autor 1 artykutu i wspotautor 3 publikacji w jezyku angielskim.

Wiekszo$¢ publikaciji jest wspotautorska i Habilitant nie podal w dokumentacji dotaczonej do
wniosku swojego wktadu, co jest wymagane w Ustawie z dnia 20.07.2018 w art. 219 ust. 1.
pkt 2 oraz w dokumentach opublikowanych na stronie RDN. Zamiast wkladu Habilitanta,

15 https://www.rdn.gov.pl/postepowanie-habilitacyjne. wymagania-dokumentacyjne-wnioskow-w-sprawie-
nadania-stopnia-doktora-habilitowanego.html.
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jak zalecane jest to w informacjach i wzorach dokumentacji opublikowanych na stronie
RDN, Habilitant podal w zalgczniku 4 w punkcie 2.4.2 udzialy procentowe, ktérych RDN
wyraznie nie zaleca podawad.

W zlozonej dokumentacji znajduja tez bledne dane odno$nie jednego artykutu z punktacja 70
opublikowanego w czasopismie Sustainability, przy ktérym jednemu ze wspotautorow
Habilitant przypisat 33,33% udzialu i O pkt.'® W artykule tym sa podane wkiady
poszczegblnych autoréw i wynika z nich, ze ten wspélautor z przypisanymi mu 0 pkt wni6st
wktad w'”: koncepcje artykutu, metodologi¢, walidacje, analize danych, konsultacje,
wykonywanie badan i poprawe artykutu po recenzjach. Biorgc powyzsze pod uwage
Recenzent sugeruje, by w przysztosci Habilitant bardziej precyzyjnie, pieczolowicie i zgodnie
z wytycznymi, sporzadzal jakie$ kolejne dokumentacje czy wykazy.

Na podstawie ztozonego w dokumentacji tylko wypunktowania publikacji bez szczegbtowych
informacji o wkladzie merytorycznym, (w zatgczniku 4 w odniesieniu do pozostatego dorobku
publikacyjnego), trudno jest Recenzentowi oceni¢ osobisty wkilad Habilitanta wnoszony
w dyscypline. Bazujac tylko na podanych prawie rownomiernych udzialach procentowych
w 12 publikacjach wspétautorskich i uwzgledniajac udziat 100% w 7 publikacjach autorskich,
a takze oceniajac pozytywnie szeroki zakres tematyczny analizowanych zagadnief oraz
istotne poszerzenie wiedzy w zagadnieniach zwigzanych z problematyka drogowg oceniam,
ze przedstawione publikacje z pozostalego dorobku sa wystarczajace i spelniaja
wymagania podane w Ustawie.

4.2. Dane bibliometryczne (impact factor, liczba cytowan i index Hirscha)
Sumaryczny impact factor poszezegdlnych publikacji naukowych wedtug listy Journal
Citation Reports (JCR), zgodnie z rokiem opublikowania podanym przez Habilitanta, wg
danych dostepnych na dzien 30.08.2023 (data sktadania wniosku), wynosi /F' = 10,957.
Liczba cytowan publikacji wedlug bazy, podana przez Habilitanta na dzien 31.03.2023
Wynosi:

— Web of Science (WoS) — 12 (bez autocytowan — 4), — liczba uwzglednionych publikacji 6,

— Scopus — 17 (bez autocytowan — 4), — liczba uwzglednionych publikacji 8,

— Google Scholar — 24 (bez autocytowan — 21), — liczba uwzglednionych publikacji 12,

wg informacji Recenzenta na dzien 29.02.2024:

— Google Scholar jest — 41 cytowan, — liczba uwzglednionych publikacji 35,

— Harzing’s Publish or Perish jest — 58 cytowan, a liczba uwzglednionych publikacji jest
rowna 41, wlacznie z czterema najwazniejszymi publikacjami stanowigcymi podstawe do
obliczenia Indeksu Hirscha:
= 6 cytatéw za artykut w Drogownictwie z 1999 1., A. Jarominiak, L. Bichajlo, L. Folta,

K. Trojnar Odbudowa drogi krajowej nr 4 na odcinku zniszczonym wskutek osuwiska,
= 5 cytatéw za referat na konferencji E3S Web of Conference z 2018 L. Bichajto, K.
Kotodziej, Porous asphalt pavement for traffic noise reduction and pavement
dewatering — the pollution problem
= 5 cytatéw za artykul w Materials z 2021 r. K. Kolodziej, L. Bichajto, T. Siwowski,

16 Zalacznik 4 strona 11 — poz. 18. Bichajlo L. (35 pkt/33,33%), Szarata M. (35 pkt/33,33%),

Olszewski P. (0 pkt/33,33%) Simulation Study of Dynamic Bus Lane Concept, Sustainability, 2021, t. 13, z.
3,s. 1-15 ISBN/ISSN: 2071-1050.

17 https://www.mdpi.com/2071-1050/13/3/1302: Author Contributions: Conceptualization, M.S., P.O. and
L.B.; methodology, M.S., P.O.; software, M.S.; validation, M.S., P.O.; formal analysis, M.S., P.O.;
investigation, M.S., P.O. and L.B.; data curation, M.S., P.O.; writing—original draft preparation, M.S., L.B.;
writing—review and editing, M.S., P.O.; visualization, M.S.
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Effects of aging on the physical and rheological properties of trinidad lake asphalt
modified bitumen

= 9 cytatéw za artykul w Sustainability z 2021 r. M. Szarata, P. Olszewski, L. Bichajto,
Simulation study of dynamic bus lane concept.

Indeks Hirscha, podany przez Habilitanta na dzien 31.03.2023 jest rowny wedlug bazy:
—  Web of Science (WoS) — 2,

—  Scopus -3,

—  Gogle Scholar — 3,

wg informacji Recenzenta na dzien 29.02.2024:

—  Gogle Scholar— 4,

— Harzing’s Publish or Perish — 4.

4.3. Wygloszenie referatow na konferencjach tematycznych

Na podstawie wykazu zamieszczonego w zataczniku 4 mozna potwierdzi¢, ze Habilitant od
2001 do 2022 mial referaty na 28 konferencjach lub seminariach krajowych. W dokumentacji
Habilitant nie podal czy byt autorem czy wspélautorem referatu. Jedna konferencja
z wymienionych odbywata si¢ w Czechach. Niestety nie jest podane, czy to bylo wygloszenie,
czy poster. Przy zadnym referacie nie ma podanej informacji, czy materialy konferencyjne
byly wydrukowane, ile stron, czy slajdow miat dany referat.

Habilitant byt cztonkiem Komitetu Organizacyjnego w 6 lokalnych seminariach i na jednej
Miedzynarodowej Konferencji, ktora odbywala si¢ w Gdanisku, byl czlonkiem Komitetu
Naukowego.

4.4. Udzial Habilitanta w projektach badawczych

Na podstawie wykazu zamieszczonego w zataczniku 4 mozna potwierdzi¢, ze Habilitant
uczestniczyl w 4 zakoficzonych projektach badawczych, w ktérych byl odpowiednio
kierownikiem, gtéwnym ekspertem naukowo-badawczym lub wykonawcg i zarzgdzajgcym
czedcig badan. Obecnie uczestniczy w 3 krajowych i 1 zagranicznym projekcie badawcezym,
bedac w nich wykonawca grantu lub czlonkiem zarzagdzajgcym jego czgscig.

4.5. Udzial Habilitanta w zespolach eksperckich
Na podstawie wykazu zamieszczonego w zalgczniku 4 mozna potwierdzi¢, ze Habilitant
recenzowal 11 artykutéw w czasopismach krajowych i zagranicznych.

4.6. Nagrody za dzialalno$¢ naukows

Na podstawie wykazu zamieszczonego w zataczniku 4 mozna potwierdzi¢, ze Habilitant
otrzymywal nagrody za wspétautorstwo publikacji, nagrody indywidualne krajowe za
zawodowg dziatalno$¢, a takze otrzymat Krzyz Zastugi i odznaki NOT oraz SITK.

Aktywno$¢é Habilitanta w zakresie pozostalego dorobku oceniam pozytywnie, biorgc pod
uwage szeroki zakres zagadnien zawartych w: opublikowanych artykulach, wygloszonych
referatach i projektach badawczych. Recenzent stwierdza, ze udzial we wspolpracy
miedzynarodowej jest maty, ale zakres tematyki opublikowanej w artykufach, referatach
i projektach badawczych to rownowazy.

5. OCENA DOROBKU DYDAKTYCZNEGO I ZAWODOWEGO
5.1. Uzyskane prawa wlasnosci przemyslowej i wdrozone technologie
Na podstawie wykazu zamieszczonego w zatgczniku 4 mozna potwierdzi¢, ze Habilitant ma
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uzyskane prawa patentowe o numerze PAT.242585 za ,,Sposob wytwarzania elastycznej
pianki poliuretanowej z recyklingu PET” oraz ma réwniez jedno wdrozenie technologii
asfaltu spienionego w produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych.

5.2. Koncepcie projektowe, projekty ekspertyzy i opinie

Na podstawie wykazu zamieszczonego w zatgczniku 4, Recenzent potwierdza, ze Habilitant
jest autorem lub wspdtautorem w sumie 8 koncepcji, opinii i opracowan zawodowych i jedne;j
ekspertyzy. A takze, ze brat udzial w 11 pracach zespolow eksperckich lub konkursowych.

5.3. Osiggniecia popularyzujgace nauke

Dr inz. Lestaw Bichajto brat i bierze czynny udzial w wywiadach radiowych, organizacji
seminariéw, konkursOw za osiggniecia zawodowe oraz prace dyplomowe. Popularyzuje
rowniez nauke podczas dni otwartych, wyjazdéw terenowych, spotkaf z miodziezg
i wydarzen kulturalnych organizowanych przez Politechnik¢ Rzeszowska. Organizowat
réwniez wycieczki naukowo-techniczne dla studentow PR.

5.4. Osiggniecia dydaktyczne

Dr inz. Lestaw Bichajlo prowadzil i prowadzi zajecia z nastgpujacych przedmiotéw
,,Podstawy drogownictwa” oraz ,,Podstawy mostownictwa”, ,,Budowa i utrzymanie drog
i mostow”, ,,Budowa i utrzymanie drég” , Projektowanie geometryczne drog”, ,,Inzynieria
ruchu drogowego”, ,Utrzymanie drég”, ,Budowa drég”, ,Konstrukcja nawierzchni
drogowych”, ,,Technologia materiatéw drogowych”, ,Utrzymanie drég”, ,Zarzgdzanie
infrastrukturg drogowa”, ,Podstawy drogownictwa”, ,Budownictwo drogowe”, ,,Drogi
samochodowe”.

Srednio rocznie byl promotorem 13 dyploméw inzynierskich i magisterskich.

Dr inz. Lestaw Bichajto wspoitworzyt w macierzystej uczelni Laboratorium Geo-Drogowe,
angazujgc sie w skompletowanie aparatury, opracowanie specyfikacji przetargowych, a takze
konsultacje projektu i budowy budynku laboratorium. Obecnie jest kierownikiem
Laboratorium Technologii i Inzynierii Drogowej, powstatego z bylego Laboratorium Geo-
Drogowego.

Habilitant byt opiekunem Kota Naukowego Drogowcoéw. W ramach wspélpracy z innymi
uczelniami uczestniczyt wraz ze studentami w ,,Latajacym Uniwersytecie Drogowym” —
wspolnie z Politechnikg Gdanska, Biatostocka, Krakowska, Slaska i Lubelska.

W $wietle dotychczasowego przebiegu drogi naukowej, przedstawionych publikacji
i aktywno$ci naukowej mozna stwierdzi¢, ze Habilitant jest pracownikiem naukowym
o okreslonym profilu badawczym skupionym w obszarze drogownictwa, w szczegolnosci
zorientowanym na problematyke projektowania geometrycznego drog i technologii
nawierzchni drogowych.

Dorobek dydaktyczny i zawodowy Habilitanta oceniam bardzo pozytywnie, ze wzglgdu
na Jego aktywno$¢, jako nauczyciela akademickiego i znaczenie dla budownictwa
drogowego.

6. WNIOSEK KONCOWY

Zgodnie z Ustawa z dnia 20 lipca 2018 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. z
2023 r. poz. 742 — art. 219 ust. 2) przedmiotem recenzji byly nastgpujace osiggniecia
Habilitanta:

— monografia naukowa wydana przez wydawnictwo, ktore w roku jej opublikowania byto
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ujete w wykazie sporzgdzonym zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 267 ust.
2 pkt 2 lit,

— cykl publikacji powigzanych tematycznie artykulow naukowych opublikowanych
w czasopismach naukowych, ktore w roku opublikowania artykutu w ostatecznej formie
byly ujete w wykazie sporzgdzonym zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 267
ust. 2 pkt 2 lit. b,

— zrealizowane oryginalne osiagni¢cie projektowe,

ktdre stanowig znaczny wktad w rozwdj dyscypliny Inzynieria Lagdowa, Geodezja i Transport.

Potwierdzam, ze osiggni¢cia naukowe w dorobku Habilitanta sg znaczne i Habilitant

wykazuje si¢ istotng aktywno$cia naukowa realizowang w wigcej niz jednej uczelni

i instytucji naukowej. Cho¢ wysoko oceniam tematyke publikacyjng Habilitanta w krajowych

zespotach badawczych i krajowych artykutach, to stwierdzam, ze ma On rowniez duzy

potencjat i wiedz¢ do publikacji indywidualnych w wysoko punktowanych czasopismach,
zarOwno krajowych, jak i zagranicznych, ktore sg cenne zwlaszcza przy ubieganiu si¢

o stopnie i tytuly naukowe.

Biorgc powyzsze pod uwage i uwzgledniajac osiaggni¢cia naukowe oraz cato$¢ dorobku

naukowego, dydaktycznego i zawodowego uwazam, ze Pan dr inz. Lestaw Bichajto spelnia

wymagania stawiane kandydatom do stopnia doktora habilitowanego w obszarze nauk
technicznych w Ustawie i wnioskuj¢ o nadanie mu stopnia doktora habilitowanego

w dziedzinie nauk technicznych w dyscyplinie Inzynieria Lagdowa, Geodezja i Transport.

Szczecin, dn. 29 luty 2024 . ~ Q
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