dr hab. inz. Piotr Pawetko prof. ZUT Szczecin, 11 stycznia 2024 r.
Zachodniopomorski Uniwersytet

Technologiczny w Szczecinie

Wyadziat Inzynierii Mechanicznej i

Mechatroniki

Recenzja dorobku naukowego i organizacyjnego dr. inz. Pawta Lonkwica w
zwigzku z postepowaniem o nadanie stopnia naukowego doktora

habilitowanego

Podstawe niniejszej oceny stanowi pismo Przewodniczacego Rady Dyscypliny
Inzynieria Mechaniczna Politechniki Rzeszowskiej dr. hab. inz. Andrzeja Burghardta prof.
PRz, z dnia 30 pazdziernika 2023 roku, ktéry dziatajac w imieniu Rady Doskonatosci
Naukowej oraz z jej upowaznienia przestanego pismem z dnia 01 pazdziernika 2023 r. o
numerze DRKN.Z2.400.81.2023, na podstawie art. 221 ust. 4 ustawy z dnia 20 lipca 2018 r.
Prawo o szkolnictwie wyiszym i nauce (Dz. U. z 2021 r. poz. 478) oraz na podstawie
Uchwaty Rady Dyscypliny Inzynieria Mechaniczna Politechniki Rzeszowskiej z dnia 25
pazdziernika 2023 r. Nr 04/10/2023, powotal mnie na recenzenta przewodu
habilitacyjnego dr. inz. Pawta Lonkwica. Pismo zostato nadestane wraz z zatacznikami
(wniosek do RDN, autoreferat, oéwiadczenia wspotautoréw, dyplom doktorski, wykaz
opublikowanych prac, wykaz i kopie 6 powigzanych tematycznie publikacji wchodzgcych w
sktad osiggnigcia naukowego oraz 1 patentu przyznanego przez Urzad Patentowy RP.
Dorobek ten stanowi osiagniecie naukowe zatytutowane jako ,Projekt, konstrukcja i

wdrozenie urzadzen zwigkszajacych bezpieczeristwo uzytkowania diwigéw osobowych”.

Recenzja dotyczy osiagnigé naukowych dr inz. Pawta Lonkwica ubiegajacego sie o

stopien doktora habilitowanego wg. wymagan okreslonych w art. 219 ust. 1 pkt 2.

1|Strona



vz

1. Ocena zgtoszonych osiggnie¢ naukowych majacych stanowi¢ znaczny wkiad w

rozwdj dyscypliny inzynieria mechaniczna

1.1. Zgloszone osiggniecia
Jako podstawe do zaopiniowania osiggniecia naukowego o tematyce ,Projekt,
konstrukcja i wdrozenie urzadzen zwiekszajgcych bezpieczenstwo uzytkowania diwigow

osobowych”, z art. 219 ust. 2) Ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie

wyzszym i nauce Dz. U. 2018 poz. 1668, habilitant przedtozyt:

W pkt. 4.2 wniosku:

- cykl 5 powigzanych tematycznie publikacji opublikowanych w latach 2015-2020
(zgodnie z art. 219 ust. 1. pkt 2b) dla urzadzenia typu ,chwytacz”

- 1 zgtoszenie patentowe w 2014 roku do Urzedu Patentowego RP (zgodnie z art.
219 ust. 1. pkt 2c) dla urzadzenia typu ,chwytacz”

W pkt. 4.3 wniosku:

- 1 publikacja tematyczna (zgodnie z art. 219 ust. 1. pkt 2b) dla urzgdzania typu
»glowica diagnostyczna”

- 1 przyznany wzor uzytkowy (zgodnie z art. 219 ust. 1. pkt 2c) dla urzadzania typu
~Blowica diagnostyczna”

W pkt. 4.4 wniosku:

- 7 patentow dotyczgcych tematyki urzadzen uzywanych dzwigach osobowych

- 5 zgloszen patentowych dotyczacych tematyki urzadzer uzywanych diwigach
osobowych.

W pkt. 4.5 wniosku przedstawit aplikacje prac projektowo-konstrukcyjnych nie
zwigzanych ze zgtoszong tematyka osiggniecia naukowego.

W pkt. 4.6 przedstawit pozostate swoje osiggnigcia nie zwigzane bezpoérednio z
tytutem osiagnigcia naukowego.
Powyisze publikacje, zgloszenia i patenty konstrukcji technicznej winny tworzy¢
powigzany tematycznie cigg prac sktadajacych sie na osiggniecie naukowego zdefiniowane
przez habilitanta jako: ,Projekt, konstrukcja i wdrozenie urzqdzer zwiekszajqcych
bezpieczeristwo uiytkowania diwigéw osobowych”.

Niemniej jednak w zadnym z przedstawionych dokumentéw autor nie zawart jednej z
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kluczowych  kwestii  zaproponowanego przez siebie tematu - Liwiekszenia
bezpieczeristwa” zaproponowanych przez siebie opracowan. Brak jest jakiejkolwiek
weryfikacji czy tez walidacji, potwierdzajacej realizacje tego zadania. Autor przywotuje
hasta optymalizacji konstrukcji, ograniczenia kosztéw, eksploatacji, skupia sie na
projektowaniu, analizach i wykazuje wdrozenia opisanych elementdw, w zaden sposéb nie
probujac odnies¢ sie do tematu zwiekszenia bezpieczeristwa. Zaproponowany chwytacz
dzwigu jest innym rozwigzaniem juz istniejacych i stosowanych przemystowo urzadzen
zapewniajacych bezpieczeristwo w urzadzeniach diwigowych. Glowica skanujaca jest

elementem diagnostyki stanu prowadnicy.

Na dzier 10.01.2024, wedtug Scopus catkowita liczba cytowan wynosita 126, Indeks
Hirsha — 8, dla przedstawionego cyklu artykutéw odpowiednio liczba cytowan wynosita 53,

Indeks Hirsha -5,
1.2. Ocena osiggnie¢

Habilitant zajmuje sie istotnym, tak z teoretycznego jak i aplikacyjnego punktu
widzenia zagadnieniami wdrazania rozwigzan innowacyjnych w tematyce zapewnienia
wymaganego poziomu bezpieczeristwa uzytkowania dzwigéw osobowych. Zaproponowane
przez dr. inz. Pawta Lonkwica metody badawcze, sposob modelowania i uzyskiwania danych
do budowy modeli, rozwigzania konstrukcyjne towarzyszace pracom naukowym, znacznie
poprawia skutecznos¢ metod oceny oraz celowodci projektowania nowych rozwigzan.
Zaproponowane metody zostaly czesciowo zweryfikowane praktycznie na konkretnych
przyktadach liczbowych, gdzie Habilitant wykazat ich poprawnoéé.

Realizowane przez Habilitanta w zespotach badawczych (Akademia Gérniczo Hutnicza
w Krakowie oraz Politechnika Lubelska) oraz z Lubelska Wytwérnig Diwigéw osobowych Lift
Service w Lublinie prace badawczo-rozwojowe wptynely na powstanie dwéch opisywanych
przez habilitanta urzadzen: chwytacza oraz glowicy diagnostycznej do zastosowar w

konstrukcjach urzadzer diwigowych do przewozu ludzi.
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Uwagi krytyczne:

Na str. 17 Autoreferatu autor zawart informacje ,Opisana powyzej konstrukcja
chwytacza w przedstawionym ksztafcie uzyskata ochrone patentowq, ktdrej opis zawarty
zostat w zatqczniku 09 w punkcie B.III.3.6. - ,Lonkwic P.: ,,Chwytacz dzwigu”. Zgtaszajqcy: Lift
Service S.A. Data zgtoszenia 2014-03-24, numer prawa wytqcznego — brak”.

Urzad Patentowy udzielit decyzje, ale z uwagi na brak optaty nigdy nie zostat nadany numer
patentu, a wiec nie zostat on przyznany i nie uzyskat ochrony patentowej, co jest w

sprzecznosci z opinig Habilitanta.

Wykazat w dorobku wzor uzytkowy Ru.072199 glowicy do testowania stanu
prowadnic pod nazwg ,Urzadzenie indukcyjne do prowadnic diwigowych”. Wzér uiytkowy
w przeciwienstwie do patentu nie tworzy catkowicie nowego rozwigzania ani procesu czy
nowatorskiego ulepszenia istniejgcego rozwigzania lub procesu. Wzér przemystowy chroni
wyglad estetyczny lub zmiany na istniejacym produkcie, koncentrujgc sie na poprawie
estetycznego wygladu na potrzeby konsumentéw. Tym samym trudno go uznaé za wartosc

naukows.

Habilitant na str.7 autoreferatu zamiescit wpis: , Wykonanie szczegéfowego przeglqdu
literatury w zakresie budowy oraz eksploatacji chwytaczy ze szczegdlnym uwzglednieniem
miedzynarodowych baz urzedéw patentowych pokazaf, ze brak jest jakichkolwiek wzmianek
zawierajgcych wiedze na ten temat. Dostepne rozwigzania konstrukcyjne zachodnich
producentow sq opatrzone jedynie certyfikatami, natomiast brakowafo ogdlnodostepnego
opisu matematycznego”, co wydaje sie odbiegajace od stanu naukowo-technicznego.

W ogdlnie dostgpnych bazach danych mozna odnalezé patenty z przywotywanego okresu
zblizone do rozwigzania zaprojektowanego przez Habilitanta. Chwytacz zatem nie jest

urzgdzeniem nowego typu, a modyfikacjg konstrukcji obecnie juz stosowanych i opisanych:
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EP1853504B9; 2014;Braking or interception | EP1902993B1; 2009; Auto resetting
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W zakresie opracowan naukowych, w bazach, takie moizna natknaé si¢ na tematyke
zwigzang z tego typu urzagdzeniami, modelowaniem ich lub zjawisk w nich wystepujacych:

® 2001 - Safety First - Reliable Brakes For Latest Elevator Designs Dipl. -Ing. (FH) Habs
Eberle

® 2002 - Development of Elevator Simulator for Emergent Behavior Seiji Watanabe,

Takashi Yumura, Yoshikatsu Hayashi, Yukihiro Takigawa, The Proceedings of the
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Asian Conference on Multibody Dynamics, ISSN: 2424-2985

e 2005 - Development of C/C-SiC Brake Pads for High-Performance Elevators, Hussam
Abu El-Hija, Walter Krenkel, Stefan Hugel, Applied Ceramic Technology, Volume2,
Issue2

e 2015 - Make-up of a simulator having the same brake characteristics as actual
elevator emergency stop device, Kazuo Suzuki; Akira Haga; Naoya Hayakawa; Toshiko
Nakagawa, 2013 International Conference on Electrical Machines and Systems

(ICEMS)

Habilitant powotuje sie na wymagania normy PN-EN 81-20 (niestety nie podajac jej
roku — obecnie jedna jest juz nieaktualna) lecz nie precyzuje jaki wymog (parametr)
bezpieczenstwa jest realizowany przez jego rozwigzania, tym samym brak jest wartosci
odniesienia co do oceny skutecznosci proponowanych rozwigzan w zakresie realizacji celu, tj
tematu osiggniecia naukowego: Projekt, konstrukcja i wdrozenie urzadzen zwiekszajgcych

bezpieczenistwo uzytkowania dzwigéw osobowych.

W opisie pracy (str.11 autoreferat pozycja [B.l.2.2] — wystepujacej pod dwoma
tytutami : ,Analysis of the loading impact on the stresses value of the progressive gear body
with the use of finite element method” P Lonkwic, P Rézyto, H Debski MAINTENANCE AND
RELIABILITY 17 (4), 542-548 lub ,Numerical and experimental analysis of the progressive
gear body with the use of finite-element method” P Lonkwic, H Debski, P Rézylo Eksploatacja
i Niezawodnosc 4, 542-548, autorzy potwierdzili funkcjionalnos¢ i zgodnoéé modelu MES
chwytacza z wynikami badan eksperymentalnych, lecz w zaden sposéb nie odnoszac sie do

zagadnienia zwiekszenia poziomu bezpieczeristwa.

Habilitan dostrzega dodatkowo problem eksploatacyjny [art. [B.1.2.3] , Nonlinear
analysis of braking delay dynamics for the progressive gears in variable operating conditions”
(w autoreferacie btgdny tytuf) w postaci zanieczyszczeri prowadnicy, po czym WEg opisu
autoreferatu seria badan prowadzona byta na prowadnicy suchej lub pokrytej olejem i
mieszanka 050B (SS0B). Artykut natomiast dotyczy dwéch przypadkéw, powierzchnia sucha
oraz smarowana olejem RENOLIN B20. Autorzy w artykule odtworzyli eksperymentalnie

relacje pomiedzy tarciem suchym a zwilzonym dla zastosowanych materiatéw chwytacza i
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prowadnicy. Znéw brak jest odniesienia do analizy zwigzanej ze zwiekszeniem poziomu

bezpieczenstwa uzytkowania diwigéw osobowych.

Ciekawym watkiem, sa wyniki badari doswiadczalnych chwytacza autorskiej
konstrukecji CHP 2000 w poréwnaniu do komercyjnego PP16, gdzie na podstawie [B.l.2.4]
»Braking deceleration variability of progressive safety gears using statistical and wavelet
analyses” zauwazy¢ mozna ze uzyskiwane maksymalne przyspieszenie dla chwytacza CHP
2000 wynosi 9g (wg. zawartego histogramu), a dla komercyjnego jest ponizej tej wartosci.
Moze to przekiadac sie wiec na inny poziom bezpieczeristwa, tj bezpoérednio na wieksze

obcigzenia dla uzytkownikéw tego typu urzadzenia.

Na stronie 16 autoreferatu, Habilitant stwierdzit : ,Ostatecznie, przeprowadzone
symulacje uwzgledniajgce aparat matematyczny doprowadzity do opracowania algorytmu
doboru elementu podatnego w chwytaczu z uwzglednieniem jego nosnosci nominalnej, a
opracowana parametryczna dokumentacja konstrukcyjna pozwolifa na optymalne
zarzqdzanie produktem w skali firmy”. Niestety, ani w autoreferacie, ani w przedstawionych
artykutach nie mozna znalei¢ opracowanego algorytmy doboru elementu podatnego w
chwytaczu, nie przedstawiono takze do oceny parametrycznej dokumentacji konstukcyjnej
potwierdzajacej poprawnosé¢ dziatania algorytmu. Habilitant nie przedstawit takze funkcji
celu podawanej optymalizacji przy zatozonych danych wejsciowych i ograniczeniach (ich

pochodzenia i rodzaju).

W zakresie opisu drugiej konstrukcji w autoreferacie, ciezko dopatrywac¢ sie znamion
istotnego rozwoju dla dziedziny. S3 opisane czysto aplikacyjne cechy: cyt. str. 26 , mozliwoé¢
oceny stanu technicznego prowadnicy w czasie rzeczywistym, mozliwos¢ dokonywania
pomiaréw bez koniecznosdci usuwania zanieczyszczen, smarnych z powierzchni prowadnicy,
mozliwos¢ znaczacego ograniczenia czasu oceny stanu technicznego prowadnic, mozliwoéé
oceny prowadnic pod katem nowych przepiséw dotyczacych resursu, elementéw instalacji
dzwigowych i potrzeb ich monitorowania”. Autor i w tym przypadku nie przywotuje poziomu
zwigkszenia bezpieczeristwa przez zastosowanie swojego autorskiego rozwigzania,
przedstawiona artykuty wykazuja, iz wspomniana glowica jest w stanie zmierzy¢ , wytarcie”

lokalne prowadnicy. Niemniej handlowe czujniki indukcyjne jako uktady pomiaru
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przemieszczenia takze realizujg to funkcje pomiarowg np. Baumer IWFM 05U9701/S05.

W podsumowaniu oceny osiggniecia naukowego w postaci przedtozonych 6
powigzanych tematycznie publikacji i 1 zgltoszenia patentowego oraz 1 wzoru uzytkowego,
zatytutowanego jako ,Projekt, konstrukcja i wdroienie wurzadzen zwiekszajacych
bezpieczeristwo uiytkowania diwigow osobowych” stwierdzam, ze jest ono nie
wystarczajgce jakosciowo i oceniam je negatywnie. Szczegélna uwaga krytyczna dotyczy
braku jakiegokolwiek analizy oceny zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa uzytkowania
diwigdw osobowych przez wdrozenie proponowanych przez Habilitanta rozwigzan. Autor
nie zrealizowat postawionego sobie celu w zakresie oceny aktualnie stosowanych urzgdzen
realizujacych funkcje bezpieczeristwa podczas uzytkowania diwigdéw osobowych, tym samym
nie zbudowat ptaszczyzny odniesienia do oceny swoich konstrukcji, a jako specjalista,
branzysta oraz biegly sadowy w tej tematyce, bytby osobg jak najbardziej kompetentng do

przeprowadzenia tego typu analiz.

Osiggnigcie dr. inz. Pawfa Lonkwica ,Projekt, konstrukcja i wdrozenie urzqdzers
zwiekszajgcych bezpieczeristwo uZytkowania diwigow osobowych” w dziedzinie nauk
inzynieryjno-technicznych nie mozna uznaé za majacy znaczacy wkiad w rozwéj dyscypliny

naukowej inzynieria mechaniczna, reprezentowanej przez Habilitanta.

2. Ocena wymagar do nadania stopnia doktora naukowego

2.1. Czy osoba posiada stopier doktora

Dr inz. P. Lonkwic posiada stopien naukowy doktora w dziedzinie nauk
technicznych, w dyscyplinie budowa i eksploatacja maszyn. Uzyskat go w dniu 21 stycznia
2009 r. na Wydziale Mechanicznym Politechniki Lubelskiej na podstawie rozprawy pt.:
»ldentyfikacja procesu zuzycia pary kinematycznej koto — lina z wykorzystaniem sygnatu
akustycznego”. Promotorem pracy dr hab. inz. Jerzy Lipski prof. PL, recenzentami prof. dr

hab. inz. Jerzy Warmirski oraz dr hab. inz. Jerzy Kwasniewski prof. AGH.

2.2. Czy osoba posiada w dorobku osiggnigcia naukowe, stanowigce znaczny wkitad w

rozwaj dyscypliny iniynieria mechaniczna?

B|Strona



Habilitant przedstawit cykl 6 powigzanych tematycznie artykutéw naukowych
opublikowanych w czasopismach naukowych (zgodnie z art. 219 ust. 1. pkt 2b), oraz
zrealizowat oryginalne osiggniecie projektowe i konstrukcyjne w postaci 1 zgtoszenia
patentowego (zgodnie z art. 219 ust. 1. pkt 2c), czego nie mozna uznaé za majgcy wkiad w

rozwdj dyscypliny inzynieria mechaniczna, reprezentowanej przez Habilitanta.

2.3. Czy osoba wykazuje sig istotng aktywnoscig naukowg realizowang w wiecej niz jednej

uczelni, instytucji naukowej lub instytucji kultury, w szczegélnosci zagranicznej?

Habilitant jest cztonkiem krajowych organizacji i towarzystw naukowych: Polskie
Towarzystwo Spawalnicze, , Polskie Towarzystwo Zarzadzania Produkcjg, Towarzystwo N-T.
Obrabiarek i Narzedzi SIMP,

Odbyt staze naukowe: Miesieczny staz naukowy w Katedrze Transportu Linowego,
Akademii Gorniczo Hutniczej. Krakéw 201, Miesieczny staz naukowy w Katedrze Inzynierii
Produkcji, Politechniki Lubelskiej. Lublin 2017, Miesigczny staz naukowy w Katedrze Inzynierii
Produkcji, Politechniki Lubelskiej Lublin 2018, Miesieczny stai naukowy w Katedrze
Transportu Linowego, Akademii Gérniczo Hutniczej. Krakéw 2019, Dwumiesieczny staz
naukowy w Katedrze Transportu Linowego, Akademii Gérniczo Hutniczej. Krakéw 2021.

Nie brat udziatu w pracach zespotéw badawczych realizujacych projekty finansowane
w drodze konkurséw krajowych lub zagranicznych

Przedstawiona aktywnos¢ naukowa w postaci cyklu publikacji wykazuje, iz autor

realizuje aktywnos¢ naukowa w wiecej niz jednej uczelni.

W podsumowaniu oceny catosciowego dorobku naukowego stwierdzam, e jest ona
pozytywna. Habilitant zajmuje sie szeroko pojetymi zagadnieniami projektowania,
modelowania, badan doswiadczalnych w réznych dziedzinach techniki. Zagadnienia te nalezg
do dyscypliny InZynieria Mechaniczna. Dorobek ten jest wartosciowy merytorycznie, a

przede wszystkim ma istotne znaczenie aplikacyjne — publikacje branzowe.

3. Whniosek koncowy

Uwzgledniajgc  opiniowane osiggnigcie naukowe zatytutowane jako ,Projekt,
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konstrukcja i wdroienie urzadzen zwigkszajgcych bezpieczeristwo uzytkowania diwigéw
osobowych " opublikowane w postaci przedtozonych 7 powigzanych tematycznie publikacji i
1 zgloszenia patentowego oraz 1 wzoru uzytkowego stwierdzam, ze jest on niewystarczajgcy
ilosciowo oraz jakosciowo i oceniam go negatywnie. Modelowanie takich systemdw
zaproponowane przez dra. P. Lonkwica nie zostato zweryfikowane catkowicie w zakresie
przedstawionego przez Habilitanta tytutu osiggniecia naukowego. Nie wykazat nowego typu
urzadzenia zwigkszajacego bezpieczenistwo, wykazat jedynie opracowanie konstrukcji
chwytacza, jako ekwiwalentu podobnych urzgdzen wystepujgcych na rynku, zaprezentowana
glowica stuzy¢ ma pomiarom eksploatacyjnym. Pomimo iz przedstawione urzadzenia s3
skuteczne, efektywne, rozwojowe oraz potencjalnie aplikacyjne, obecnie osiggniecia tego nie
mozna uznac za majacy znaczacy wkiad w rozwdj dyscypliny inzynieria mechaniczna w

dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych, bedac zgodnym z tytutem osiggnigcia

s 7,
Coe Y,
dr hab.%fawefko prof.

naukowego.
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