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Recenzja osiggniecia haukowego oraz catoksztaitu aktywnosci naukowej
dr. inz. Damiana Kordosa,

w zwigzku z postepowaniem habilitacyjnym w dziedzinie nauk inzynieryjno-
technicznych w dyscyplinie inzynieria mechaniczna,
prowadzonym przez Rade Dyscypliny Inzynieria Mechaniczna Politechniki
Rzeszowskiej im. Ignacego tukasiewicza

Podstawa oceny

e Pismo (RM/531-11-04/23/2024) prof. dr. hab. inz. Andrzeja Kawalca, Zastepcy
Przewodniczgcego Rady Dyscypliny Inzynieria Mechaniczna Politechniki Rzeszowskiej
z dnia 28.02.2024 informujgce o powotaniu mnie w skiad Komisji habilitacyjnej dr. inz.
Damiana KORDOSA w charakterze recenzenta. Pismo otrzymatem 28.03.2024 r.

e Ustawa, prawo o Szkolnictwie Wyzszym i Nauce z dn. 20.08.2018 z p6zn. zmianami (tekst
ujednolicony z Dz. U. 2023 poz. 742).

Jako osiggnigcie naukowe dr inz. Damian Kordos wskazat cykl o$miu powigzanych tematycznie
publikacji opublikowanych w latach 2019-2023 nt. ,Zastosowanie systeméw wizyjnych w lotnictwie”.

Dokumentacje dotgczong do wniosku przestano w wersji drukowanej i zawierata ona:

Whiosek z dnia 28.09.2023 o przeprowadzenie postepowania w sprawie nadania stopnia
doktora habilitowanego,

Dane wnioskodawcy,

Kopie dyplomu potwierdzajgcego uzyskanie stopnia doktora,

Autoreferat,

Cykl artykutéw wskazanych jako osiggniecie naukowe,

Wykaz osiggnie¢ naukowych stanowigcych znaczny wktad w rozwoj okreslonej dyscypliny,
Oswiadczenia wspétautoréw cyklu publikacii,

Poswiadczenie otrzymania nagréd i wyrdznien.

Ponadto zatgczono takze elektroniczne wersje wniosku i wszystkich w.w. zatgcznikow.

ONDOAWN

1. Charakterystyka Kandydata

Dr. inz. Damian Kordos jest pracownikiem Wydziatu Budowy Maszyn i Lotnictwa Politechniki
Rzeszowskiej zatrudnionym na stanowisku adiunkta w grupie pracownikéw badawczo-
dydaktycznych w wymiarze petnego etatu w Katedrze Awioniki i Sterowania.

Dyplom magistra inzyniera na kierunku Mechanika i Budowa Maszyn, w zakresie Mechatroniki
uzyskat w 2007 r. ma Politechnice Rzeszowskiej. W roku 2015 uzyskat stopien doktora nauk
technicznych w dyscyplinie Budowa i Eksploatacja Maszyn, réwniez na Politechnice Rzeszowskie;j.
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Rozprawa doktorska p.t. ,Synteza algorytméw sterowania samolotem bezzatogowym” zostata
przygotowana pod kierunkiem prof. dr. hab. inz. Jana Gruszeckiego.

Kariere zawodowa dr inz. D. Kordos zwigzat z Politechnikg Rzeszowska, gdzie pracowat najpierw
na stanowisku asystenta (2008-2015), a nastepnie adiunkta w grupie pracownikéw badawczo-
dydaktycznych (od 2016). Dodatkowo w roku 2022 pracowat réwniez na stanowisku adiunkta
w grupie pracownikow badawczych na Uniwersytecie Rzeszowskim. Ponadto, w latach 2013 oraz
2018-2022 zatrudniony byt takze w firmie PILC sp. z 0.0..

Zainteresowania naukowe dr. D. Kordosa skupiajg sie przede wszystkim na zastosowaniach
systeméw wizyjnych w lotnictwie. Tytut przedstawionego jako osiggniecie naukowe cyklu publikacji
jest wiec catkowicie zgodny z zakresem dziatalnos$ci i zainteresowaniami Habilitanta. Przez pewien
czas Habilitant zajmowat sie takze zastosowaniem systeméw wizyjnych w przemysle
metalurgicznym.

2. Ocena osiagniecia naukowego
Jako osiggniecie naukowe dr inz. D. Kordos przedstawit cykl o$miu powigzanych tematycznie
publikacji opublikowanych w latach 2019-2023. Szes¢ artykutéw [A1, A2, A3, A4, A6, A7] zostato
opublikowanych w pismach indeksowanych w bazie Web of Science i znajdujacych sie na aktualnej
liscie czasopism punktowanych Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego. Sg to czasopisma:
e Sensors (wydawnictwo MDPI, aktualny IF=3,9, aktualnie 100 pkt MN) [A1, A3, A7];
e Aerospace (wydawnictwo MDPI, aktualny IF=2,6, aktualnie 70 pkt MN) [A2];
e Aircraft Engineering and Aerospace Technology (wydawnictwo Emerald, aktualny
IF=0,975, aktualnie 70 pkt MN) [A4];
e Applied Sciences (wydawnictwo MDPI, aktualny IF=2,7, aktualnie 70 pkt MN) [A6].
Ponadto, jeden artykut [A5] opublikowano w pi$mie AUTOBUSY-Technika, Eksploatacja,
Systemy Transportowe, ktére w momencie publikacji znajdowato sie na 6wczesnej liscie B MNiSW
oraz jeden artykut [A8] opublikowano w materiatach konferencyjnych wydanych przez wydawnictwo
Springer.

Do wniosku zostaly dotgczone o$wiadczenia wspétautorow o Ich wkiadzie w realizacje badan
i przygotowaniu artykutéw. Majg one jednak charakter list wyboru aktywnosci sposrod okreslonych
kategorii, bez wskazania udziatu procentowego co nieco utrudnia oceneg poziomu tego wkiadu.
Niemniej, w niemal wszystkich przypadkach (wyjatkiem jest publikacja [A2]) udziat Habilitanta nalezy
oceni¢ jako znaczny lub zdecydowanie kiuczowy gdyz zaangazowany byt w co najmniej potowie
aktywnosci zwigzanych z realizacjg badar opisywanych w danej publikacjijak i Z jej przygotowaniem.

Opisana w cyklu przedstawionych publikacji, podjeta przez Habilitanta problematyka badawcza jest
bardzo ciekawa i, ze wzgledu na duze znaczenie utylitarne, ma duzy potencjat wdrozeniowy.

W pracy [A1] (D. Kordos, P. Krzaczkowski, P. Rzucidio, Z. Gométka, E. Zestawska, and B. Twarog,
‘Vision System Measuring the Position of an Aircraft in Relation to the Runway During Landing
Approach’, Sensors, vol. 23, no. 3, p. 1560, 2023.) przedstawiono system wizyjny, ktérego zadaniem
jest okreslanie pozycji samolotu wzgledem pasa startowego podczas podejscia do lgdowania.
System dziata w spos6éb odwzorowujgcy percepcje pasa startowego przez czlowieka-pilota
ti. wytacznie na podstawie przetwarzania obrazu wizyjnego z kamer, bez wsparcia innych systemow,
np. systeméw wspomagajgcych nawigacje i Igdowanie. W procesie przetwarzania obrazu
wykorzystano sztuczng sie¢ neuronowg. Poniewaz sie¢ neuronowa musiata najpierw zostac
nauczona zadania, ktére ma realizowa¢, konieczne byto przygotowanie odpowiedniego zbioru
danych uczacych, w tym przypadku w postaci sekwencji wideo podej$¢ do lgdowania na wybranym
lotnisku. Aby zminimalizowa¢ potrzebe wykonywania rzeczywistych lotéw w celu zebrania danych
uczacych, sie¢ uczono z wykorzystaniem sekwencji wygenerowanych w symulatorze lotow.
Wspbiczesne oprogramowanie tego typu pozwala wygenerowaé bardzo realistyczne obrazy
uwzgledniajgc przy tym m.in. zmienne warunki $rodowiskowe (pora dnia, pogoda). Zastosowanie
symulatora pozwala na stosunkowo szybkie wygenerowanie duzej liczby réoznorodnych sekwenciji
uczacych i testowych koniecznych do uczenia sieci neuronowe;. Przygotowany system zostat
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zweryfikowany w praktyce podczas kilku rzeczywistego lotu samolotem MP-02 Czajka podczas
ktérego wykonano kilka podejs¢ do ladowania. Wyniki oceny odlegtosci od pasa i wysokosci lotu
uzyskane z systemu wizyjnego poréwnano z wynikami bazujgcymi na odczytach z systemu GPS
i wysokosciomierza barometrycznego uzyskujac zadowalajgcg zbieznos¢. W artykule wykazano
wiec skutecznos¢ proponowanego systemu. Ograniczeniem systemu i proponowanego rozwigzania
jest koniecznos¢ jego dostosowania do konkretnego pasa startowego na konkretnym lotnisku co
wynika z koniecznosci odpowiedniego wytrenowania sieci neuronowej. Przygotowanie systemu tak,
by pozwalat wspomagac¢ Igdowanie na wielu réznych lotniskach moze by¢ bardzo czasochtonne gdyz
wymagato by powtoérzenia uczenia dla kazdego kierunku, kazdego pasa startowego z osobna.

Dziatanie systemu wykazano dla pasa 8R lotniska Rzeszéw Jesionka (EPRJ) z pasem z asfalto-
betonowym otoczonym trawa, a wiec wizualnie wyraznie odcinajgcym sie od tta. Interesujgca kwestig
bylo by, czy tego typu system mozna by dostosowaé¢ do wspomagania lgdowania na pasach
trawiastych lub innych pasach stabo wyrézniajgcych sie na tle otoczenia. Ponadto, kwestig do
dalszego rozwazania i zbadania moze by¢ doktadno$¢ dziatania systemu i ewentualna konicznosé
powtérzenia procesu uczenia sieci neuronowej w przypadku zmiany wyglgdu okolic lotniska
(np. zmiana szaty roslinnej, zasniezenie terenu, nowe elementy infrastruktury w poblizu pasa).

W pracy [A2] (D. Nowak, G. Kopecki, D. Kordos, and T. Rogalski, ‘The PAPI lights-based vision
system for aircraft automatic control during approach and landing’, Aerospace, vol. 9, no. 6, p. 285,
2022) przedstawiono propozycje systemu wizyjnego sprzezonego z autopilotem, ktéry umozliwia
wykonanie automatycznego lgdowania z wykorzystaniem Swiatet PAPI. Koncepcja systemu opiera
sie na przetwarzaniu danych z kamery wideo. Poprzez zastosowanie stosunkowo prostych
przeksztatcen obrazu (binaryzacja, filtracja, przeksztalcenia morfologiczne), na podstawie liczby
Swiatet biatych i czerwonych okreslana jest wysoko$¢ samolotu wzgledem prawidiowej $ciezki
podejscia. System odwzorowuje wiec normalny spos6b obserwacji i wykorzystania PAPI przez
cztowieka. Nastepnie, informacja o polozeniu wzgledem $ciezki przekazywana jest jako jeden
z kluczowych parametréw do uktadu automatycznego lgdowania. Algorytm sterowania realizowany
w uktadzie bazuje na logice rozmytej i wiedzy eksperckiej. Autorzy rozwijali system z wykorzystaniem
technik symulacji Hardware-in-the-Loop tj. z uzyciem rzeczywistego uktadu autopilota
z rzeczywistego samolotu. Badania wykazaly, ze system pozwala na skuteczne i bezpieczne
wykonanie automatycznego lgdowania. Jednocze$nie Autorzy zauwazyli, ze istotnym, koniecznym
do rozwigzania w toku dalszych prac problemem jest czuto$¢ systemu na warunki oswietleniowe,
np. w porze zachodu lub wschodu storica. Rozwazane jest w tym celu uzupetnienie systemu o filtry
optyczne lub dodatkowe kamery dziatajagce w pasmach innych niz dla $wiatta widzialnego. System
wydaje sig by¢ obiecujgcg propozycjg, ktéra ze wzglgdu na niskie koszty i mate rozmiary mogta by
znalez¢ zastosowanie zwlaszcza w tzw. ,malym” lotnictwie oraz w obiektach bezzatogowych,
zwilaszcza autonomicznych (UAV).

W pracy [A3] (P. Rzucidto, G. Jaromi, T. Kapusciriski, D. Kordos, T. Rogalski, P. Szczerba, ‘In-Flight
Tests of Intruder Detection Vision System’, Sensors, vol. 21, no. 21, p. 7360, 2021) zaprezentowano
system wizyjny, ktérego zadaniem jest wykrywanie i ostrzeganie o zblizaniu sie i ryzyku kolizji
z innymi obiektami lecgcymi w poblizu. System opiera sie na wizyjnej, z wykorzystaniem kamery,
obserwacji przestrzeni przed samolotem i poprzez odpowiednig filtracje obrazu rozpoznaje
wystgpienie obiektow w tej przestrzeni. Praca [A3] skupia sie przede wszystkim na przygotowaniu
i realizacji testow w warunkach rzeczywistego lotu. Szczegélnie cenne jest zbadanie dziatania
systemu w warunkach rzeczywistych, a nie tylko w formie symulacji. Najistotniejszymi wyzwaniami
jakie wynikly podczas badan i ktére nalezy rozwigza¢ w dalszych pracach sg: czuto$¢ systemu na
zmiany oswietlania, zwlaszcza wywotanego przez chmury znajdujace sie nisko nad horyzontem oraz
fatszywe rozpoznania obiektéw na ziemi lub na tle ziemi, ponizej linii horyzontu, generowane
zwlaszcza przy dobrych warunkach o$wietleniowych.

Praca [A4] (P. Rzucidto, T. Rogalski, G. Jaromi, D. Kordos, P. Szczerba, A. Paw, ‘Simulation studies

of a vision intruder detection system’, Aircraft Engineering and Aerospace Technology, vol. 92, no.
4, pp. 621-631, 2020) przedstawia ten sam system co praca [A3] ale skupia sie na wczesniejszym
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etapie prac, t. na fazie przygotowania i testowania systemu z wykorzystaniem narzedzi
symulacyjnych.

Praca [A5] (G. Jaromi, D. Kordos, T. Rogalski, P. Rzucidlo, P. Szczerba, ‘Selected elements of
visual inspection of the collision avoidance system for light and unmanned aircraft’, AUTOBUSY-
Technika, Eksploatacja, Systemy Transportowe, vol. 20, no. 1-2, pp. 265-271, 2019), jedyna w cyklu
w jezyku polskim, réwniez dotyczy systemu prezentowanego w pracach [A3] i [A4]. Skupia sie on na
omowieniu koncepcji badan, a zwtaszcza na przedstawieniu zatozen, wymogéw i ograniczen jakim
podlegajg badania w locie w warunkach rzeczywistych. Duza czes$¢ informacji z pracy [A5] (2019r.)
zostata pézniej powtérzona w pracy [A3] (2021r.)

W pracy [A6] (Z. Gomolka, E. Zeslawska, B. Twarog, D. Kordos, P. Rzucidlo, ‘Use of a DNN in
Recording and Analysis of Operator Attention in Advanced HMI Systems’, Applied Sciences, vol. 12,
no. 22, p. 11431, 2022) przedstawiono system rozpoznawania i rejestracji skupienia
operatora/pilota/kierowcy na panelu/przyrzadach i wskaznikach w kokpicie/kabinie. System moze
stuzy¢ np. jako narzedzie do analizy interakcji cztowiek-maszyna, oceny poziomu umiejetnosci i
wyszkolenia operatora, oceny stanu psychofizycznego operatora, do oceny ergonomii paneli
operatora itp. Przedstawiony system wykorzystuje gtebokie, sztuczne sieci neuronowe. System ma
dos¢ zitozong strukture. Poprzez S$ledzenie ruchu gatek ocznych okresla kierunek, w ktérym
skierowany jest wzrok operatora i na tej podstawie okres$la, na ktérym z elementéw panelu czy tablicy
przyrzgdoéw skupia w danym momencie swojg uwage. Skuteczno$é proponowanego rozwigzania
weryfikowano na stanowiskach: panel operatora drona UAV, kabina samolotu w symulatorze lotu,
kabina rzeczywistego samolotu - latajgcego laboratorium oraz kabina ciezaréwki. Dla kazdego ze
stanowisk zdefiniowane odpowiednie, reprezentatywne zadanie - np. dla symulatora lotu byto to
wykonanie precyzyjnego podejscia do Igdowania wg ILS. Artykut [A6] skupia sie na opisaniu
koncepcji systemu, a nastgpnie na jego realizacji, m.in. na poréwnaniu efektéw zastosowania
réznych rodzajéw sztucznych sieci neuronowych.

Praca [A7] (Z. Gomolka, D. Kordos, E. Zeslawska, ‘The application of flexible areas of interest to
pilot mobile eye tracking’, Sensors, vol. 20, no. 4, p. 986, 2020) dotyczy zastosowania metod
opisanych w pracy [A6] w systemie SmartTrainer stuzgcym do analizy skupienia pilota na
instrumentach w symulatorze lotu. Wyrézni¢ mozna dwa giéwne watki: poprawa doktadnosci
systemu oraz prezentacja wynikoéw badan przeprowadzonych na grupie testowej ztozonej z 10 oséb.
Potrzeba poprawy doktadno$ci wynikata z problemu utraty zgodnosci potozenia obszaréw
reprezentujgcych w sekwencji wideo poszczegélne instrumenty na panelu z faktycznym ich
potozeniem. Konieczne byto manualne redefiniowanie obszaréw w przypadku np. ruchu gtowy pilota,
co byto czasochionne, nieefektywne i wymagato korekty kazdej sekwencji niezaleznie.
Zaproponowane W pracy rozwigzanie pozwala, dzigki $ledzeniu dodatkowych markeréw na tablicy
przyrzadow, na biezgco redefiniowac obszary obrazu odpowiadajgce poszczeg6inym instrumentom
i poprawia skutecznos¢ rozpoznania, na ktérym z instrumentéw w danym momencie pilot skupia
uwage. Dodatkowo, skuteczno$¢ systemu wzrosta po zastosowaniu rozmycia krawedzi masek
obszaréw co pozwolito na rozwigzanie problemu wystepujgcego w sytuacji gdy algorytm $ledzenia
punktu skupienia uwagi wskazywat pozycje w bezposrednim poblizu instrumentu, ale poza
krawedzig zdefiniowanego dla niego obszaru. Przedstawione w pracy wyniki badan wskazujg na
znaczng poprawe liczby rozpoznan po zastosowaniu wprowadzonych modyfikacji. W dalszej czesci
artykutu Autorzy przedstawiajg wyniki badan przeprowadzonych na grupie 10 pilotéw o roznym
poziomie wyszkolenia i uprawnien (IFR i VFR). Oprécz wykazania skutecznosci systemu oraz
zaproponowanych rozwigzan poprawiajgcych te skutecznos¢, zawarte w artykule dane pokazuijg, ze
system moze np. stuzy¢ do oceny stopnia wyszkolenia pilotéw oraz, bardziej og6lnie — oceny
interakcji cztowiek-maszyna. Na przyktad dla badanych grup pilotéw wyrazna jest réznica w stopniu
wykorzystania przez pilotéw VFR i IFR poszczeg6lnych instrumentéw podczas lotu.

Publikacja [A8] (Z. Gomolka, B. Twarog, E. Zeslawska, D. Kordos, ‘Registration and analysis of

a pilot's attention using a mobile eyetracking system’, in Engineering in Dependability of Computer
Systems and Networks: Proceedings of the Fourteenth International Conference on Dependability of
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Computer Systems DepCoS-RELCOMEX, July 1-5, 2019, Brunéw, Poland, Springer International
Publishing, 2020, pp. 215-224) réwniez dotyczy zastosowania metod i samego systemu Smart
Trainer opisanego w pracach [A6] i [A7]. Publikacja [A8] skupia sie glownie na przedstawieniu
wynikéw badan systemu Smart Trainer. Nalezy przy tym zauwazy¢, ze prace [A7] (z 2020 r.) i [A8]
(z 2019 r.) zawierajg w znacznej czesci te same dane (cho¢ czesciowo przestawione w innej formie)
i takie same lub bardzo podobne rysunki. Publikacja z 2020 r. jest wprawdzie rozszerzona
w stosunku do wcze$niejszego odpowiednika, ale jednocze$nie zawieraja praktycznie catg
zasadniczg i istotng merytorycznie treS¢ wersji wczesniejszej. W tym kontekscie, zwarcie w cyklu
publikacji pozycji [A8] wydaje sie by¢ niepotrzebne. Przedstawiony do oceny cykl byt by
merytorycznie spojny i wypetniony trescig w niemal takim samym stopniu takze gdyby nie
uwzgledniono w nim publikacji [A8].

Sumaryczny wskaznik wptywu IF publikacji wskazanych w cyklu, IF (wg danych z wniosku) = 17,598,
a wg aktualnych wskaznikéw za 2023 r., IF=17,975. Wiekszos¢ artykutdw opublikowano
w czasopismach punktowanych po 70 i 100 pkt.

Liczba cytowan publikacji wykazanych jako osiagniecie to tgcznie 34 wg bazy Scopus na dzien
22.04.2024, przy czym opublikowane one zostaly w latach 2019-2023, zatem ich wplyw na
dyscypling wyrazony liczbg cytowarn moze jeszcze nie by¢é w peini widoczny. Najwiekszym
zainteresowaniem innych autoréw cieszy si¢ artykut [A7] z 2020 r. z liczbg 15 cytowan. Ponadto, jak
wykazuje baza Scopus, liczba publikacji innych autoréw dotyczacych tematyki badawczej pokrewnej
z prezentowang w ramach cyklu réwniez jest ograniczona. Przy ograniczonej ogélinej liczbie
publikacji moze by¢ wigc relatywnie nieco trudniej uzyskac liczne cytowania wiasnych prac w krétkim
czasie.

Przedstawiona w cyklu publikacji tematyka jest niewatpliwie spdjna i interesujgca. Proponowane
rozwigzania jak i osiggniete rezultaty mozna uzna¢ (mimo umiarkowanych wartosci wskaznikéw
bibliometrycznych) za istotny wktad w rozwéj nauk inzynieryjno-technicznych. Pewne watpliwosci
budzi¢ moze jednak wybér dyscypliny, w ktérej zgtoszono osiggniecie. Przedstawione do oceny
prace mozna umiesci¢ na styku dyscyplin:
 informatyka techniczna i telekomunikacja — ze wzgledu na wykorzystanie metod Sztucznej
Inteligencji oraz innych metod i algorytméw przetwarzania danych. Jednakze, cho¢ metody
te sg kluczowym elementem proponowanych rozwigzan, to artykuty zasadniczo nie dotyczg
rozwoju samych tych metod. Peinig one raczej role narzedzi do realizacji innych zadan.
Jednoczesnie, implementacja opisywanych metod polega w znacznej czesci na
rozwigzaniach softwareowych.
e automatyka, elektronika i elektrotechnika — ze wzgledu na opracowanie metod
przetwarzania sygnatow (gtéwnie wizyjnych), ich zastosowanie w sterowaniu urzgdzeniami,
w  szczegolnosci samolotami oraz budowe, integracie i implementacje systemow
elektronicznych zapewniajgcych realizacje w.w. metod.
e inzynieria mechaniczna — ze wzgledu na sterowanie ztozonymi obiektami fizycznym,
W szczeg6inosci samolotami przy czym sam obiekt jest modyfikowany w ograniczonym
stopniu lub jest symulowany.
Badania umiejscowione na styku wspomnianych dziedzin najlepiej mozna by opisa¢ jako
interdyscyplinarne, zawierajgce sie np. w terminie ,mechatronika’, przy czym, oczywiscie taka
dyscyplina nie jest zawarta w obecnej Klasyfikacji dziedzin i dyscyplin naukowych.
Biorac powyzsze pod uwage, nalezy wigc wyrazié watpliwosé, czy wybor dyscypliny naukowe;j,
w ramach ktérej Habilitant deklaruje swoj dorobek (tj. Inzynieria mechaniczna) jest odpowiedni.
Wydaje sig, ze z punktu widzenia zaklasyfikowania obszaru, w ktérym wkiad Habilitanta w rozwoj
nauki jest najwigkszy, bardziej wiasciwy mogiby by¢ wybér dyscypliny automatyka, elektronika
i elektrotechnika.
Powyzsze uwagi nalezy jednak traktowac jako element dyskusji.

Biorgc pod uwage opracowane algorytmy, zbudowane systemy i uzyskane wyniki opisane w cyklu
publikacji, przedstawione do oceny osiggniecie naukowe mozna uznaé za wnoszgce istotny wkiad
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w rozwoj dyscypliny i za spetniajgce kryteria stawiane do uzyskania stopnia naukowego doktora
habilitowanego w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych.

3. Ocena istotnej aktywnosci naukowej, wspoétpracy miedzynarodowej oraz dorobku
dydaktycznego i popularyzatorskiego

Oprécz gtéwnego osiggniecia naukowego Habilitant byt wspétautorem 10 artykutéw naukowych
(wtym & po uzyskaniu stopnia doktora) i 2 rozdziatéw w monografiach oraz byt wspoiredaktorem
jednej monografii.

Habilitant ma bardzo bogate do$wiadczenie wdrozeniowe. W wykazie osiggnie¢ wymieniono
9 zrealizowanych wdrozen. Dotyczg one m.in. systeméw sterowania weztami CO i wentylaciji
(2 wdrozenia), systemow pomiarowych i bazodanowych dla przemystu metalurgicznego (5) oraz
Sytemu Wspomagania Procesu Szkolenia Spadochronowego. Ten ostatni system jest najblizszy
tematyce badan naukowych Habilitanta poniewaz dotyczy systemu wizyjnego umozliwiajgcego
bezstykowy, wizyjny pomiar potozenia uchwytéw sterowniczych podczas szkolenia
spadochronowego. Ponadto, Habilitant uzyskat kilka nagréd za wdrozone lub prezentowane na
targach rozwigzania, m.in. za miniaturowy system sterowania i nawigacji dla latajgcej platformy
bezzatogowej. Niestety, w wykazie wdrozen nie zawarto wskazania czy byly to osiggniecia
indywidualne czy zespotowe i, w przypadku gdyby byly zespolowe, jaki byt stopien udziatu
Habilitanta w ich realizacji. Informacja o zespotowym charakterze osiggnie¢ zostata podana tylko
w przypadku uzyskanych nagréd. Wdrozenia realizowane przez dr. Kordosa we wspotpracy
z przemystem oraz fakt zatrudnienia poza Uczelnig wskazujg na silne i owocne zwigzki Habilitanta
ze Srodowiskiem przemystowym. Dr Kordos jest réwniez wspotautorem 3 patentéw krajowych
(Wykaz osiggnie¢ Habilitanta zawiera 4 pozycje dot. patentéw, ale patenty oznaczone jako [P3] i [P4]
majg podany identyczny numer i opis, réznig sig jedynie datami. W bazie Urzedu Patentowego
zarejestrowane sg 3 patenty, ktérych wspdtautorem jest D. Kordos).

Habilitant brat udziat w wielu konferencjach i seminariach o zasiegu krajowym i miedzynarodowym.
Jest réwniez bardzo aktywny w zakresie organizacji konferencji — byt czionkiem komitetéw
organizacyjnych 12-tu konferencji (w tym przewodniczgcym i wiceprzewodniczgcym komitetow
organizacyjnych). Jest réwniez cztonkiem komitetu organizacyjnego cyklu konferencji odbywajgcych
sig co pot roku w CZT AeroNet Dolina Lotnicza. Ponadto przewodniczyt sesji na jednej z konferencji.

Wartym podkreslenia jest udziat Habiltanta w licznych projektach badawczych. W wykazie osiggnieé¢
w czesci dotyczgcej projektow finansowanych w drodze konkurséw krajowych lub zagranicznych
Habilitant wymienit 7 projektéw realizowanych przed uzyskaniem stopnia doktora i 10 kolejnych po
jego uzyskaniu. Dr D. Kordos byt kierownikiem dwéch sposrod tych projektéw. Ponadto brat udziat
w realizacji 5 innych projektéw przed uzyskaniem stopnia doktora i 7 po jego uzyskaniu.

Swojg aktywno$¢ naukowa dr D. Kordos, poza Politechnikg Rzeszowskg, realizowat réwniez na
Uniwersytecie Rzeszowskim (zatrudnienie na 1/5 etatu przez 6 miesigcy) oraz jako kierownik B+R
w firmie PILC (3 lata). W wyniku tej dziatalnosci powstaty m.in. wsp6lne artykuty naukowe (np. [A1],
[A6]). Ocena dziatalnosci Habilitanta w kontekscie wspobtpracy z osrodkami zagranicznymi jest
niestety niemozliwa gdyz dokumentacja dotgczona do Whiosku nie zawiera stosownych informac;ji.
W szczegolnosci - zadna z publikacji nie ma wspétautora z osrodka zagranicznego. Z kolei wykaz
projektow, w ktérych uczestniczyt dr Kordos zawiera jedynie ich nazwy, bez wskazania osrodkow
naukowych czy innych podmiotéw biorgcych w nich udziat, ani nawet wzmianki, czy dany projekt byt
migdzynarodowy. Jednoczesnie, w czesci 14 Wykazu osiggnie¢ (,Wykaz uczestnictwa
w programach europejskich lub innych programach miedzynarodowych”) wymieniono wszystkie
projekty, w ktérych Habilitant brat udziat, jednak znaczna czes¢ z nich jest tam oznaczona jako
-projekty krajowe”. Nie jest wigc jasne jaki byt faktyczny poziom wspotpracy zagranicznej i czy
W ogoéle ona wystepowata.
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Inna istotna dziatalno$¢ dr D. Kordosa powigzana z dziataniami naukowymi to petnienie funkciji
promotora pomocniczego w przewodzie doktorskim Pana Pawta Dyrdy oraz recenzowanie artykutow
w czasopismach z listy czasopism punktowanych (10 recenzji dla pism Sensors, Applied Science,
Electronics). Habilitant jest réwniez cztonkiem 3 organizacji i stowarzyszen naukowych zwigzanych
tematycznie z lotnictwem.

W ramach dziatalnosci dydaktycznej Habilitant prowadzi wyktady, ¢wiczenia i laboratoria, gléwpie
z zakresu elektroniki, telekomunikacji i sterowania. Byt réwniez promotorem 41 prac inzynierskich
i 21 magisterskich.

Za swojg dziatalno$¢ dr D. Kordos otrzymat 5 nagréd Rektora Politechniki Rzeszowskiej oraz
Bragzowy medal nadany przez Prezydent RP za diugoletnig stuzbe.

Wskazniki bibliometryczne Habilitanta spetniajg zwyczajowe minima i, jak wykazujg stosowne bazy
naukowe, stopniowo rosna.

Sumaryczny wskaznik wplywu (IF) wszystkich publikacji Habilitanta wszystkich publikacji to 21,404.
Inne wskazniki zestawiono w tabeli:

Baza Wskaznik Hirscha Liczba cytowan (bez autocytowan)
Wg whniosku Wg stanu na Wg wniosku Wg stanu na
22.04.2024 22.04.2024
Web of Science 3 3 26 (19) 29 (22)
Scopus 5 6 57 (39) 69 (42)
Google Scholar Nie podano 6 Nie podano 102

4. Podsumowanie oceny i wniosek koricowy

Dorobek dr. D. Kordosa jest spojny i skupia sie na zastosowaniach systeméw wizyjnych
w sterowaniu obiektami (zwtaszcza w lotnictwie - temat przewodni cyklu publikacji wskazanych do
oceny) i procesami (prace i wdrozenia spoza cyklu). Jednoczes$nie, co warte podkreslenia,
prezentowane rozwigzania sg réznorodne. Nie s3 to tylko kolejne etapy rozwoju jednego, waskiego
tematu, ale kilka réznych probleméw i realizacji (unikanie kolizji, wspomaganie lgdowania, badanie
uwagi pilota, szkolenie spadochronowe), w ktérych lotnictwo i systemy wizyjne sg wspolnym
mianownikiem. Na uznanie zastuguje duza liczba projektéw badawczych, w ktérych Habilitant brat
udziat, jego wspoipraca z otoczeniem gospodarczym, uzyskane patenty i zrealizowane wdrozenia.
Wskazuje to na utylitarno$¢, realne zapotrzebowanie za strony potencjalnych odbiorcéw na
opracowywane rozwigzania i cenne do$wiadczenie praktyczne dr. D. Kordosa.

W mojej opinii przedstawione do oceny osiggnigcie naukowe w postaci cyklu pu blikacji jak i pozostaty
dorobek dr inz. Damiana Kordosa spetnia wymogi ustawy z dnia 20 lipca 2018 r., Rozdziat 3, Prawo
0 szkolnictwie wyzszym i nauce i jest wystarczajgcy do nadania dr. Inz. Damianowi Kordosowi
stopnia naukowego doktora habilitowanego w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych
w dyscyplinie inzynieria mechaniczna, z zastrzezeniem wyrazonych watpliwosci co do
odpowiedniego wskazania samej dyscypliny.

Z wyrazami szacunku

M. 54{4‘3“’51‘{

dr hab. inz. Marek Galewski, prof. Uczelni
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